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Associazione Porti Italiani

Data 1/12/2015

Primo piano:

» Riforma dei porti

(Il Secolo XIX, Gazzetta del Sud, La Sicilia, Siracusa News,
Tempo stretto)

. Dati e norme d’interesse

/,\SS(J I)(_) 2UH A (i! Sole 24 Ore, Italia Oggi, ANSA, The Medi Telegraph)

WAWWLASSOPOTTLL L
Dai Porti:

Venezia:

"...Porto, grandi manovre per il dopo PaoloCosta...” (Il Gazzetting)
La Spezia:

“...L'Ap sbarca a Panama per WideMoS e le Autostrade del
Mare...” (Ferpress)

*...Spezia promuove partenership Europa-America centrale...”
(Ansa)

Genova:
“...al Sech | aprima nave da 14 mila teu...” (Il Secolo XIX, Ansa)

“...Siglato protocollo d’intesa tra GNV e Universita di Genova...”
(The Medi Telegraph)

“...Partita doppia sul BluePrint e il Palasport...” (La Repubblica)

Livorno:
*...Cosi inventarono il turismo in riva al a mare...”(Il Tirreno)
“...Silos del Tirreno, lo scontro rientra...” (Il Tirreno)

Civitavecchia:

*...Ap guida progetto turistico congiunto “Tour 4 Med..."”
(L'Informatore Navale)

*...AP Capofila dei comuni del comprensorio...” (Civonline)

“...Porto Romano, stringono i tempi per la firma della

Convenzione...” (Civonline)
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Napoli:

“...Concessioni, rinviate le revoche...” (Il Mattino, Ferpress,
L'Informatore Mavale, Ansa)

*...Via libera al primo treno shuttle container dal porto agli inter-
porti della Campania...” (L'informatore Navale, The Medi Telegraph,

Il Sole 24 Ore)

“...Canoni e risarcimenti milionari le infinite spine dell’AP...”

ASSOPORTI |

WAV WL SSOPOL L

Gioia Tauro:

“...legge di stabilita blochhi e proteste...” (La Repubblica,
Giornale di Sicilia)

Palermo:

“...Palermo 2025, il seminario...” (Palermo Today)

*...AP: chiusura prevista gia nel 2011...” (Messina Ora,

Gazzetta del Sud)

“...Area ex cantiere navale Trapani a societa romana...” (Ansa)
“...Cracolici, presto inizieranno lavori a Mazara...” (Ansa)

Pa altri porti

Focus

. Spedizionieri (Ansa, II Sole 24 Ore, Il Secolo XIX,
ilsole24ore.com, il tirreno, The Medi Telegraph, La Nazione,
Linformatore Navale)

Altre notizie di Shipping e Logistica

Cisco

InforMare

Maritime Transport Daily Newsletter — Realise
Lloyd’s List
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Il Secolo XIX

L'’ANTITRUST BOCCIA LAUTONOMIA FINANZIARIA: «CRITICITA SULLA CONCORRENZA»

Porti, Renzi in campo sulla riforma

Palazzo Chigi vuole un confronto sul decreto, oggi tavolo con Assoporti

RASSEGNA STAMPA

1/12/2015

ILRETROSCENA

SIMONE GALLOTTI

GEMOVA. Orain campo scen-
de anche la presidenza del
Consiglio,
LostaffdiRenzivorrehbeve-
dercichiarocavrebbegid deci-
so di preparare una serie dita-
voli :E confronto; da una parte
idirigentidel ministero guida-
10 da Graziano Delrio, guidati
dal capodellufficiolegislativo
Elisa Grande. Dall'altro gli uo-
minidiRenzi. )l premier aveeb-
be schierato anche Antonella
Manzione,ladonna lortediPa-
lazzo Chigi, fidatissima del
remier, mentre 1a regia del-
‘operazione, visto il momento
politico dclicato, & di Luca Lot-
ti. il sottosegretario braccio
destrodel presidente.Neigior-
ni scorsi Renzi avrebbe comin-
ciato a chiedere informazioni

] mlnm Dalrio e il premier Renzi

piv approfondite sulla riforma
dei porti, preoccupato dalle
polemiche scaturite in seguilo
alla pubblicazione della bozza
del decreto. Da Savona, pas-
sando per Salerno, Messing,
maanchein Puglia, i porti sono
in rivolta per ['enorme difTe-
renza di peso tra Autorithy di
sistemae Direzionediscalo: la
prima gestisce tutto, anche le
concessioni degli altri porti. fa
seconda dovrebbe eseguire :f"
ordini. Anche la durata del
mandata viene giudicata trop

po ridotta. E la questione da
tecnica @ diventata politica,
perché leelezioni amministra-
tivesonoalle porte e Renzinon
¢i vuole arrivare con un altro
fronte aperto. Un tentativo ul-
teriore di limatura del decreto
ci sard oggi con Assoporti, I'as-
sociazione degli scali italiani.
L'opera di confronto é solo al-
I'inizio, mailrischioéchelari-
forma aquesto punto vada per
lelunghe e che non venga pre-
sentala poi cosi presto, Laltro

tema sul tavolo & proprig la te-
adel sistema: conl
utic commissariate esen-
za riforma all'orizzonte, il -
schio & 1a paralisi dei porti,
Intanto ieri I'Antitrust ha
bocciato 'autonomia finan-
2iaria oggi esistente. L'Autori-
ta garante della concorrenza e
del mercato ha rilevato ecriti-
cita concorrenzialis: quel fon-
dodell's% dilvadarestituire ai
rti per un massimo di90mi-
ioni, secondo I'Antitrust non

remia la concorrenza, Anzi,
insiste, scrivendo
al ministero dei trasporti ¢ a

quellodell'economia, cheicri-
terl devona cambiare e serve:
scriterio di ripartizione di fon-
di non gid esclusivamente sul-
I'lva.maanchesualtrevariabs-
li relative all'effettiva inciden-
za del traflico complessivo di
clascun portorispetto altraffi-
cadelllintera portualita nazio-
nale e alla sua evoluzione nel
corso del tempos,

. AproduZinng NEorvata




Gazzetta del Sud

L' originale slesura prevedava la riduzione a sole 8 Autorita

L' incoerenza e le menzogne del Piano Hanno voluto
favorire le lobby dei territori

Ci hanno rimesso pit di tutli Salemo ma soprattufto lo Stretto

Le vie dell' inferno sono lastricatle di buone

intanzioni. E quelle della riforma della o - -+
portualita italiana sono contrassegnate da tanti ;
"sassolini® quanio sono le cantraddizioni, le
ipacrisie e le menzogne sentite in tutti questi
maesi. Proviamo a smascherame qualcune.

Gli accorpamenti.

Bue gli obiettivi strategici del Piano nazionale:
il rafforzamanlo dei sistemni portuall italiani per
rispondere alle sfide detla concorrenza
internazionale e |a "spending review”, cioé la
razionalizzazione dai costi. Sono troppa 24
Autorita portuali, nessun aliro Paese europeo
ne ha tante. Ragionamento che non fa una
grinza. Ma se si fosse davvero voluto
realizzare questo primo obietlivo, allora
sarebbe stato meglia tenere in vita la pnma
stesura del Piano, quella che tagliava
drasticamente il numaro delle Autorila,
riducendolo da 24 a 8. Sarebbe nato un
grande sistema portuale Trieste -Venezia, uno
Genova -Savona -La Spezia, un aliro Ancona -
Ravenna, e poi la Puglia, la Sardegna, la
Sicalia. il Tirrenao centrale e quello meridianale.
Ma non ci credeva nessuno a guesta
soluzione, visle le spinte politiche di territon
moito influenti nei contfronti del Governo e dal
Parlamento. Si sono messiin moto lobby e
deputazioni, la grande riforma & stata messa in soffitta.

L' incoerenza del Piano.

Ed ecco, dunque, nascere una nuova bozza, che I' ex minislro dei Trasporli e delle Infrastrutture
Maurizio Lupi ha poi cansegnato nelle mani de! suo successore, Graziano Delrio. Per mesi il numero
delle Autoria & andato oscillando, ora 14, poi 12, poi 15, poi di nuovo 14. || Piano apparentemente
sembra essere nmasto pit 0 meno simile, nelle linee strategiche, ma le scalte concrete, poi, dimostrano
I' assoluta incoerenza rispetto agli obiettivi di partenza. La Liguria. regione molto piu piccola della
Sicilla, avré due Autonla di sisiema, perché nessuno avrebbe mai potulo sconlentare la grande lobby
armatarniala concentrata sul porto di La Spezia che ha inglobato "stranamente"” la toscana Marina di
Carrara. Genova & rimasia capofila del sistema Mar Ligure Occidentale di cui fa parte anche Savona
Ma @ nella parte dell' Adrialico che si & consumato il vero “delilta” alla coerenza del Plana: 1l si sono
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- segue

mantenute di fatto tutte le Autonla portuali, che vanno ognuna per conto proprio, Trieste, Venezia,
Ancona, Ravenna. E non si dica che sia stalo scello [l criterlo di un® Authority per ogni Reglane, parché
non & vero, come dimostra il caso ligure.

Chi ci perde.

A rimetterci sono due realta territoriali in particolare. Salemo perché schiacciata dalla concorrenza di
Napoli e non solo e non tanto la citta di Messina. quanto I intera Area dello Stretto. Non & stata
riconasciuta la specificitd di una porziona di territorio che, tra Sicilia e Calabria, assume le sembianze,
le dimensioni, il ruolo strategico di una vera e propria "micro -Regione”. Lo Stretto viene smembrato,
Reggio e Villa vanno con Giola Tauro, Messina conAugusta e Calania. In quest’ otlica, fare di Messina la
sede dell' Autonta di sistema avrebbe un senso, oltre che basato sulla forza dei numeri dei traffici merci
e passeggeri, anche dal punto di vista gecpolitico e strategico: Messina & il "ponte” che unisce i due
sistemti, quello della Sicliia Orientale e quello calabrase di Gloia Tauro.

Come Piombino....

Essere traltal alla stregua di una localith come Piombino (con lutto il rispelto per la graziosissima citta
toscana, che ha 34 mila abitanti!!l), & mortificante. E sarebbe davvero scandaloso accettare
supinamente il fatio che, ridotla Messina a Direzione di scalo porluale, le sorti di porzioni cruciali per il
nostro lerrilorio, come la Zona falcata, vengano decise ad Augusta. Ma ¢i randiamo conto di quanto sta
accadendo? Vogliamo rassegnarci o lottare fino alla fine? E soprattutto, ci sono ancora margini per
rimediare all' errore?3({l.d.

)
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La Sicilia

POLITICA. La nuova legge di stabilitd non contempla risorse adeguate per la Sicilia e la
provincia

Ospedale, Ragusana e Port Authority Zappulia: il
governo sblocchi i fondi

Piu Sud, pit Sicilia. E cosi che il deputato

nazionale del Pd, Giuseppe Zapulla, ritiene . : ; =
che debba essere madificata I azione del Stop agli affitti salati

governo Renzi. Un governo a cui il deputato il Comune rogetta WA

siracusano riconosce di aver fatlo importanti un centro direzionale - S
passi in avanti, soprattutto in merito alla legge L ) anigls

di stabilita i = e

On. Zappulla, quali sonc gli aspetti positivi
a cul fa riferimento, visto che poi addita
Roma di non dare al Sud I' attenzione che

merita? gt :
«Dio positivo c' & che nan si aumentano le %mau'mﬂﬂ'ﬂﬁbﬁ‘m“ﬁ‘?fn‘ﬁ?
tasse. e per un Paese tarlassato come il nostro ke
& gla una buona nolizla. Anzi, si elimina la =
tassa sulla prima casa ma, nonostante la F":* e
modifica gia apportata al Senalo con il ':«el__‘;‘;;f,]

reinserimento del pagamento per i castelli e le

ville, rimane la necessita di definire parametri

e criteri dl progressivita dell' imposta che

canceili la tassa sulla prima casa alle fasce piu Abnisismo € MOrsis, [ Benta Cargrrn frova s Recta
basse e al ceto medio. Si comincia, pur .

timidamente, a mettere fondi per le poverta ﬂ

crescenti. Ma & una legge di stabilita con poco

coragglo su lemi strategicl. E, appunto, manca
it Mezzogiorno. Mi sto facendo promotore di
presentare un ardine del giorno collfegato alla
legge di Stabilita che impegna il governo a definire un piano straordinario di sviluppo del Mezzogiornos.
Queslo per grandi linee, ma nel concreto, cosa prevede per questa isola cosi sofferente? «Un tema che
Interassa lutll & cerlamante la decontribuzione di 8.000 euro annuali senza la riduzione prevista al 40%,
per i prossimi 3 anni almeno, per i nuovi assunti. Pil mirato per la Sicilia, ¢’ & la presentazione di un
emendamenlo per stabilizzazione dei 23mila precari impegnati da molti anni con gli enti locali.
Emendamento che da quanto dichiarato dal sottosegratario Faraone dovrebbe trovare I' accoglimento
da parte del governo. Sono firmatario di un emendamento che cancella - intanto per il 2016 - i tagli
pravisti per | patranati e 1 Caaf, strutlure presidii di demacrazia, di diritti, di civilta nel territorio,
garantendo in modo professionale, soprattutio alle fasce piit deboli della societa, servizi gratuiti e
fondamentali per la vita di milioni di persones,

E per la marioriata provincia siracusana? Sono tante le grandi opare in stand-by «Gia, a partire dalla
Ragusana. Mi riferisco al decreto di finanziamento che il Mef (ministero Economia e Finanze) deve
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- segue

emettere per I' avvio dei lavori, ovvero il raddoppio dell’ arteria di collegamento tra Catania e Ragusa
attraversando per il 70% la provincia di Siracusa, un' opera che durera 5 anni e che impagnera circa
4mila lavoratori. Chiedo che venga approvato entro |I' anno in corso. Ma c’ & da risolvere anche Ia
questione dell' Aulorila portuale: si altende la nuova mappa delle Porl Authority in ltalia. Sostengo che
per il distretto portuale -marittimo della Sicilia orientale la sede deve essere guella di Augusia essendo
' unica classificata Core e per le straordinarie strutture a terra e a mare di cui € gia dotata»,

I riflettori sono puntati anche su un' altra granda opera che Siracusa aspatta da anni, il nuovo
ospedale. La politica cosa Intende fare?

«1l nuovo ospedale & classificato da anni tra le priorita nazionali per |' edilizia sanitana. Fatto questo di
estremo rilievo positivo ma & chiaro che non basia, ora ci vogliono materialmente la risarse disponibili.
Chiedero al governo che si individuino i 105 {sui 140 complessivi) milioni di euro di compstenza
nazionale per metterli concrelamente a disposizione nei primi mesi del nuovo anno. Altri 5 milioni
dovranno essere impegnali dalla regione, menire i restanti 30 dovranno denvare dalla dismissione di
proprieta della Sanita. Ed é li che si dovra fare attenzionew.
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Siracusa News

Siracusa, Zappulla chiede attenzione su Ragusana,
nuovo ospedale, Porto di Augusta, politiche
industriali e ambientali

Il deputato nazionale del Partito democratico, . e
Pippa Zappulla, chiede piit sviluppo, piu
lavaro, pil equita, pid sud. Il componente della
commissione Lavoro alla Camera presentera
un Ordine del giorno che impegna il Governo
alla realizzazione di un piano di sviluppo per il
Mezzogiorno e per il lerrilario del sud esl
chiede certezze sulla Ragusana, sul nuovo
ospedale di Siracusa, sul Porto di Augusta, su
politiche industriali @ ambientali, sul fuiuro
della Versalis. " La Lepge di Stabilita elaboraia
dal Governo metle insieme, a mio avviso,

aspelli positivi e importanti con altri :{::;‘;f:;‘ﬁﬂ";a'g'u;:'::fnu“o
sinceramente disculibili che meritano e ospadale, Porto di Augusta,
impangono modifiche serie e sensibili politiche Industriall e amblentali
miglioramenti - dice - Non si aumentano e '
tasse e per un Paese tartassalo comae il nostro
& gia una buona notizia. Anzi, si elimina la
tassa sulla prima casa ma, nenostantie la
modifica gid apportata al Senato con il
reinserimento del pagamento peri castellie le
ville, rimane la naecessita di definire parametn
e criteri di progressivita dell’ imposta che
cancelli la tassa sulla prima casa alle fasce piu
basse e al ceto madio del Paase. Si .
prevedono pi0 risorse per 1a sicurezza, per '

edilizia scolaslica, per la cultura, per { nan
autosufficienti, per la Terra dei Fuochi, per I’

liva di Taranto. per la ricerca e I' innovazione, si comincia pur timidamente a mettere fondi per le
povena crescenti . Numarosi i punti trattan, alcuni fondamentali per la provincia di Siracusa. Come i
decreto di finanziamento che il Mef deve emettere per I' avvio dei lavori della cosiddetta Ragusana ,
ovvero il raddoppio dell' arteria di collegamento Ira Catania e Ragusa attraversando per Il 70% la
provincia di Siracusa. " Chiedo che venga approvato entro I anno in corso - aggiunge il deputalo - & un’
infrastruttura di valenza storica atlesa da troppi anni da intere comunita che ha visto la costruzione di un
fronte unitario di amministratori, forze sociali e parlamentari per superare una delle strade della morte e
per dare ossigeno al settore dell’ edilizia in crisi drammatica da troppo tempo” . Autorita portuali in alia
* Sostengo che per il distretto portuale-marittimo della Sicitia Orientale - prosegue Zappulla - la sede
deve essere quella di Augusta essendo I' unica classificata Core e per le straordinarie strutture a terra e
a mare di cui & gia dotata. Circolano ipotesi e bozze su cui perd mantengo cautela. Oggi ¢ vuole il
dacrato non ipotasi. Ci vuole il decrato chiaro ed inequivacabile dove si individui ad Augusta I' Autorita

fu? Hiim PANDORA .

s - Chpedliie iooPu Tufrveg bllviid Stniut TAAM & wnthiin
$a noN Svenae (I PREVESEE i PERITIS § MGITE DT Swiers Svemel adcete) O Pure
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Portuale compresa la sede e il cervello strategico. Sarebbe davvero singolare e stravagante individuare
ad Augusta I' Autorila Porluale e altrove la seda” . Nuovo Ospedale di Siracusa. * Fiumi di inchioslro e
di parole ma la situazione rimane bloccata. Il nuovo Ospedale di Siracusa & classificato onmai da anni
tra le priorita nazionali per I edilizia sanllaria. Falto queslo di esiremo rilievo positivo ma & chiaro che
nan basta, ora ci vogliono materialmente le risorsa disponibili. Chiederd al gaverno che si individuino i
105 ( sui 140 complessivi occorrenti) milioni di euro di competenza nazionale per meiterli
concretameanie a disposizione nei primi mesi del nuove anno ". Tra le priorita, inollre, fa richiesta gia
avanzata al Governo e al Ministro Guidi di chiarire la posizione sulle ipotesi di cessione, totale o
parziale, della Chimica Enl in Italia. I} settore chimico deve continuare ad essere strategico nel sislema
industriale dell’ falia puntando sempre piu’ sulla qualith dei prodotti e sulla sostenibilith ambientale delle
produzioni e degli impianti. Colgo I' occasione per confermare il mio pieno sostegno alle iniziative di
lotta. in tal senso, assunte dal sindacato e dal lavoratari dello stabilimento Versalis di Priolo; azioni
anche capaci di sconfiggere tentativi anacronistici delle Azienda di impedire o condizionare
pesanlemente Il dintta di sciopero dei lavoratori. Cosi come ritengo sacrosante e mentevoli di sosiegno
le battaglie dei lavoratori dell' indotto @ metalmeccanici in particolare della zona industriale. Infatti
politiche degli appalti fondale troppo sulla competizione dei costi sta rischiando di favorire non solo la
parcellizzaziong dalle Impresa ma di eliminare Intere generazion| di Aziende organizzale e
professionalmente attrezzate, compromettendo al contempo la qualita del lavoro e i livelli occupazionali
con il sistema dei diritti fondamentali. Una nvisitazione della politica degli appalli da parle delle grandi
Committenti presenti nel tarritorio &, a mio avviso, non solo auspicabile ma nacessaria. Le prossima
settimane saranno per molte queslioni economiche, sociali. occupazionali davvere importanti e sara,
per quanto di mia competenza, cura e dovere dare !a giusia informazione °. Ripraduzione riservata ® -
Termini e Condizioni.

e e ]

RASSEGNA STAMPA



Tempo Stretto

politica
Picciolo insiste: "Messina ¢ il porto core secondo i
numeri. Crocetta deve solo leggerli”

Il decreto di riforma delle Autorita Portuali
prevede che le nuove sedi siana situate nei
porti core. Nel caso della Sicilia Orientale, EDLCASA T il brand ok i S C 5
dunque, Augusta. Ma "Messina ha | numen per :
vedersi atinbuire la qualifica di porto core”. Lo

riaffarma il capogruppo all' Ars del Pdr-Sicilia

Futura, Beppe Picciolo, che chiede alla classe temposmttﬂ
dirigente massinesa di mobilitarsi per
sollecitare il presidente della Regione, Rosario

wna gl dwiipeniigr

- -

LB - FRLE )

Craocelta, all' applicazione dell’ articolo 1 bis Picisls nsiste; ;lcl-nin‘a:‘ idg porto core
del decreto di accorpamento , "ovvero la i
possibilita che esplicitamente viene data al Py St s il
presidente della Regione di indicare il porto it e

core sulla base degli attuali reali traffici
marillimi, arlicolazioni e livelio di
infrastrutturazione. Crocetta non dovra far altro
che leggere le tabelle sull’ operalivita dei porti
di Messina, Catania ad Augusta per poi
valulare oggettivamente I assegnazione della

leadership. Messina ha tulli i titali ed | numeri Lo e
dalla propria parte, sarebbe quindi strana una prxtttrate s
decisione diversa mentre siamo convinti che i e

una volta assegnata la qualifica sara possibile ST
aprire un serio confronto con I' Aulorita T

Portuale calabrese per realizzare, da una o

posizione di vera forza, I' area integrata dello e e

Stretio” Sul tema anche Gianfranco Salmeri, =g ey s e

pariavoce di Capitale Messina , che definisce

"lo scippo dell' Autorita Portuale una ulteriore mortificaziene che si aggiunge alle altre. Sembra che il
declino detla nostra povera cittd sia ineluttabile - alferma -. Non che sia una sorpresa, la vicenda dell’
esclusione di Messina dal programma di finanziamenti del Masterplan per il Mezzogiomo, poi rientrata,
era gié stata emblematica dell irrilevante peso poliico della nostra citta nel panorama nazionale. E se
Messina pasa poco - sosliena Capitale Massina - non ¢ salo perché mal rappreseniata da un sindaco
poco credibile, ma anche per la scarsa capacita della deputazione nazionale messinese di tutelare gli
interessi della propria comunild. Se, come sembra, la scelta di Augusla quale sede della nuova Autoritd
portuale della Sicilia orientale & conseguente alla classificazione della citta del siracusano quale porto
core , grazie a forli pressioni politiche', come sostenuto da qualcuno, male han falto i nostri
parlamentari a non esercitare le stesse pressioni in favore di Messina. La sensaziong che si ncava dalle
vicende degli ultimi anni & quelia di un grave deficit di rappresentanza politica da parte dei nostri
parlamenlari, non sappiamo se per disinleresse o per incapacita - sostiene il portavoce dell’
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associazione -, E questo riguarda i parlamentan apparienenti a tutli gli schieramenti e con qualsiasi
governa in carica, compresi quelli cha adesso si stracciano pubblicamente le vesti, come se fino a ieri
fossero stati altrove pur avendo rivestito ruoli politici nazionali di tutto rispetto™ A prescindere dalla sede,
comunque, secondo Capilale Messina & pib conveniente restare nel sistema della Sicilia Orlentale
piuttosta che in guello calabrese . "Per Messina fa possibilita di entrare da coprotagonista nel sistema
logistico-economico della Sicilia orientale pud essere piu vantaggioso rispetto ad una inlegrazione con |
porli calabresi con | quah, in ogni caso, il ruolo di cerniera ci & garantito per ragioni geografiche. Se
siamo obbligati a scegliere dei compagni di strada, perché da soli, ormai & chiaro, non possiamo
andare da nessuna parte - conclude Salmeri - mollo meglio scegliere partner forli per un efficace
sistama anenlato allo sviluppo di tutta la Sicilia orientale. Ma ci piacerabbe che, di fronte alle opzioni
possibili, 1a nosira classe politica partecipasse, finalmente, alla determinazione delle scelte, anziché
subirne la conseguenze, d' altro canlo a Catania o a Siracusa si fa cosl”.
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Sistema Paese. Si& chivsa feri la due giorni italiana a Teheran: passi avanti sul tema dei pagamenti e delloperativila barcaria

In Iran obiettivo infrastrutture

Prossime tappe il presidente Rohani a Roma a gennaio e la missione sull'oil & gas

Wicoletta Picchio

TTHIRAK Dabresttra imiats

= Un incuntro fuor progranom
con I povernatore didla Banca
centrale iraniana, per affruntare i}
problema dei pagamenti o della
presene delle banche italiane in
{raneiraniancin lfalia Epoiincon-
trifacciaafacciatraimprese, visite
inaziende Jocali delfmstomaotive e
del sentore ambicntale, alire a se-
minard di approfondimente su
mecinien, aimezzature mendicall
¢ materiali da custruzinne. Si &
conchusa lert b oddone di siste-
maitaliana in lran «(Téunastretta
tabeibdi marcias, dice @ vicemini-
sro allo Sviluppo economicn,
Carlo Calenda, che tornerd a
Tcheran a fine gennasa, cun una
misshone mirstasullodl & gas.

Ul goveri iramkino ha program-
miconsistentiper feinfrastrattuee,
o prarka adidirities di oo miliandi
e prrossimi dieel armi « Vogliama
preseatarci con alcun progetti mi-
tatisiafoil&gassia di prodizione
dipezzl pesil settore.strutturatian-

che fiminziariamente da parte del-
1z Saces, sprieyzi anooea i vicernini-
stro,che ha viitoanche i vicemin-
st del Prtrolio franizno, trsheme
ad aleune grandi imgroese, Nellin-
contro oon il povernatore della
Bancacenirale imnianaicuhanmo
pastecipo Calenda, if vicepresi-
dente delf Abi Guido Rosa el pre-
sidente della Sace, Glovanni Ca-
stedlanetal sone staty assicurati
tesnpd stretti per il pagamento de
credit] pregrevsd diSave.

Si ipotzza Implementation
day bej prizd gromid del 2016 0d &
molto plausibide, come & cmerso
informalmente, che 1 presidente
Hassxn Houhani potrebbe venire
in Italia a gennalo (lavisha era pre-
ymametinovembre madsliatn

pergli attacchi i Pariga). Nel frat-
mnnﬂixﬁcmhmﬂmﬁm
inconrroperkcostnuaioraconivi-
ceminastrodefic infrastrutture i
niane el'Ance in ltalo, mentre ver-

i i miristro della Sahste iraniano
< noi per vedersi con F'emologn
naliana, Beatrice Lorerszin e I mé-
nistro dell' Apricolnuira, Maurido
Martina, sard a febbrado a Teheran
R YA T aphualimentare.

al.avolonti dellTram & Gvenifi-
care - dige la presidente del Comi-
tato tecnico di Confindustrin per
linternaeionalizzazione,  Licia

nodimirubidisnguanos Cegran-
delnteressequindi sl ampliare ni-
tigH altrisetturd E bn tutti gl incon-
tri @ emersa o prande altenzlone
nei confronti del mestro puess, Ci

GLIALYRISETTORI
Interesse anche pec il tessile,
l'automotive e la sanita,
trala ristrutturazione

deglt ospedali e lavendita
diapparecchiature medicali

riconoacono di cesere stat vicini
anche Iny quest aont. Seanno spin-
gemdo molto sul settore privato ¢
sl peojovt finuuaciigs perehéipub-
blico fa Gaticaw. Gli vbiettivi sono
imponent anche sulb sanithspie-
galaMattiole Lgoospedali(tramu-
vieristrutturariond), appareechis-
ture biomedicali e & diagnostac
Farmadi. 1o inere <& anche un'in:
tesa sulbe macchine tessili
Sono | pagarnemi il maggpore
ostinl, feri '8 stato un incontro
specifico sulle banche «Undict
issiuti nalhxﬁcxsirm diceil
Sel'AbL Rova - L2
thie benche contrali devonosmetee-
rea punte [ documentzione, n-
tenzione ¢ di stringere § tempi pee
poter aprire i conti di corispon:
denza subito dopo Mimplenenta-
ton by » continua Rosa, che perla
primavera,setutiozndrd per fiver-
spgusto, imenayinache: tuttcuesd
pereags sdanoaiperatl, ntapo e

rilaSacchafirmatounaccordocon
tre istituti privatl, Bank Panngxd,
Bank Parsian ¢ Saman Bank, pro-
privper sostenere le mprese.
Tra i quasi 200 imprenditord
presenti alla missione c'é chi gid
opera quk come Andrea Maspe-
ro, ad della Maspero Elevator,
che punta a oppiare il giro
d'affazinel pacseina-zanni(day
aBmilionidicurosuunfarturato
di 30 prazie allo sviluppa delle
costruzioni ¢ ded grandi implan-
tf petralchimicl Sta sondondo
inveceilterseno LivieBettoschi,
equity pariner di Business [nte-
gration Partoer, una delle venti
aziende arrivate con Assolom-
barda-Confindustria  Milano,
Monza, Brianza: «Abbiame qui
un ufficio, abbiamo centatti con
imprese delle e, del scttore
bancario ¢ dell'alberghiero. Le
apportunith suno eccellentd, gll
intetlocutori molto preparatis.
Punta sul petrolchimico e sul-
loil & gas La Vv, azienda mila-
nesechedinlrandasoannie for
nisce reattosi ¢ seambiatoni di
calore, spicga Stefano Sabmicri,
presente alla missione, aggiun-
gendu che ¢ siato diffietie lavo-
rare nel periodo delle sanzionl
Difficile, oppunto, ma anche al-
tre hanno lavorata: come la tm-
mergasazdenshi tutta italkana vicl-
moaTeheran, cheproducecalidaie
peril meseatelocale,
positive anche per Fatomotive,
spicga Andrea Debermandis -
blle settore conzponenti-
sticadell'Anfia,checonungruppe
i aziende ha visitato le due pit
grandi produttricd bocall di auto,
Saipacbran Khxodnu 4 Tormeremo
con wia missione wdrata, voplio-
1o aumentare le bnmatricobxzio-
ni, ¢t hisognodi tecnologiac mac-
chinari, C'¢ una presenza storica
francese, dobbiamo entrare rapi
damerite nel mercata, appens fmi:
ranno e sanzionis.
£ rm o WS 4

1/12/2015

RASSEGNA STAMPA



- segue

Tutte le chance del made in Italy

LE POTENZIALITA PER L'EXPORT ITALIANO

Proiezioni per le esportarioni italiane 3l 2018. Batl in mition} #l evro
@ Tendenza 00-34 W Tendenza 00-05
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Forte; elaterazioni Sate wdal Bat

LA MECCANICA AL PHIMO POSTD

Compaostrione dell’axport itatiana. In % sul iotale, dati 2014

Altro Farmaceutica

Apparecchi Prodoth

!hﬂdcl n:himiti
109 4.0
Gomaa, plastica, Werallurgia
materiaki « prodotti
da costrurione in motallo
53 579 77

Farte bt
LA CONCORREMZA CINESE [ CAPTTALI ESTER]
1 principall Paestfomitod dellan  Stockdi investimenti esteri in bz,
In % sul totaie 2014 in mitigrdi di dollar
Chaa 5
ST
Germania 1
| 49
Itatia @
[ 23
Francia -
i 0.9 2012 1013 2014
Fomi: Uncomerade fomte: Untad

[ IWDSAL
78,1 milioni

Gl abitant! deti'Tran

1128% celia popolazione
Franiana ha meno di 18 sanl.
GH over 65 sono salo lo
0.8%del izl

12.804 dottari

11741 procapite

Gia t'anno scorso 1l PR
procapite defl'lran era
superiorea quello dell'€gito
{paria 6.553 doilari), the pure
2 consideraio uno dei pld
promettenti mercati del
maondo araba

20 wiliardi s
Irvestisnant] nell'oflfgas

Rel settore petrofifero
traniamo sono previsti
investimenti per 20 mitiardi di
dollari

300

Gl pevel che saranna comprat
L'Iran prevede di acquistare
300 auovl aerei nel prossimi
tingue snni Sempre ned
traspoxrth sono previsti
nvestimenti per S miliaedidi
dollari per Fampliamento dells
metropolitana di Teheran

2 milioni
Immatricolarionl suto all'anno
Il parco macchine circolante
inlran, paria 34 milion] gi
unitd, & molto vecchio. GH
esperti prevedano che ognl
anno, dol momento intul
werTanng progressivamente
eliminata le sangioni,
verranno immmatricolate 2
miliorl diauto

e
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Italia Oggi
La Fomero vale pure nella p.a.

Per la Corte di cassazione la riforma dell’articolo 18 dello Statuto dei lavoratori
(disciplina def licenziaments individuali) ¢ applicabile anche al pubblico impiego

Linrticolo 18 dello Statuto dm lavo-
ratorn (che riguarda 1a discipling det
licenziamanti individunli), coma
riformato a puo tempo dalla legge
Fornero, i applica anche ai dipon-
denti pubblici. Lo afferma 1n Corta
di cassazione intervenendo con una
sentenza in modo malte deciso nel
dibattito, aperto fin dal 2012, sul
tema dellestensions o meno o} Lve
ro pubblico della riforma dell’anti-
colo 18,

umaimm

Olirert a pug. 25

La Cassazione chiude deﬁm'li&mnen!e la querelle apertasi nel 2012 con lu legge Fornero

L'art. 18 si applica agli statali

Il pubblico impiego non puo essere escluso dalla riforma

parln Vimpugnatn sentenens.  tale con le tesd, oggettivamente  Vartieolo 51, comma 2, del digs
docimumen-

b Linct Ouivesu non basnte mulfanalisi betiemle

artimia 18 della Statu-
ta ded lmvorntor, coms:
riformuio a suo tempo
dalla 9272012,
meglio nita come « Forne-
ros gi a anche ai dipen-
denti g ici {8i veda falusOy-
gt el 1700222D12)

Lo Corle i cussncrione, con  Bull'in

aentonen 28 novembre 2015,

n. 24157 intervienn in mode  dere

perentorio nel dibattito aper-
to esattamente dat 2012 sul
tema dell’etensione o meno al
lavore pubblico della nforma
dell'nrticolo 18

I giudici deltn Creeazione non
hnnno nesrun duhisn: -E inne
gubie che il nuovo testo doll'art.
18 della legge n. 300770, come
novellato dall'are. 1 legpe n.
912, trowi applicaxiooe ratone
temporis al to per
cue ecibn
o dalle anizintive normntive di
armmanizzagonn previsie dalla
legze cosiddetin Fomero di cui

1/12/2015

Laseatenzn chiude
i In parta alle toorie secondn lo
quali, invece, Ln riforma dall'ar-
teolo 16 non Interesserebite il
Luvero pubblico. E decide di
nua iere ln richiestn del
datorn di pubhlico ricor
rente di sollevare quastions
di legittimitd costiturionnle
terprecazions sccondo cul
Larticolo 18 sarebbe da inten-

spreifion che progris porché

Ia riforma dedl'nrticolo 18 deve

consulernrsi esteso al lavoro

pubblico, tale conclusione s

aarbe by questions di legittimith
wabituzionalt.,

hnn pocoeTe, dum;un, aloumn
normn di armenizznzione del
avero pubhbico ri nqudln
privido, per ghicffctti
dells riforma deil'articolo 15 al

primeo. i
Quanto deciso dnlla Casas-
zione ai pone in contrasto fren-

delle norma, secondo lo qunki Tn
niforma Frenevo avnebbe creato
due distint: articoli 18 uno

1 kavore peivate, risultante

In novellarsone; T'altry, wvirtua-
les, prr i dipendenti publdici,
fermo nl testo nndccodents alln
nifrmn,

Tesi cha nan hanno per nulla
convinto by Suprema corte, che
infatt] nelln sentenza afleema
che «I'inequivocabile tenore
dell'art. 51 cpv digs n. 16301
prevede I'npplicazione anche
al pubbBon impricgo coxiddetto
contrttualizzat delka leggo n,
Wcamm
ol

dul numero ded dipeodentis

In effetti, seppur autace-
volmente seatanota da molti
esperti di diritto del lavorn,
ngni trania tradenle a ritens-
ro che 1a riformn dellarticolo
18 rimanpa riservata nlla
sala sfera del luvoro privato
i scontra frontalmente con

18572001 che estende nutaoa-
tienmentn al pubblico impicgo
qualsinsi riforma dollo Statu-
1o ded lnvorniori.

La sentenza indebalisoe mal-
Lis=irno ba gia da molu discussa
teoria finia propria dal guverno
seoundo cui I"un pubblim
& fuosi dolln rilorma dnll nr-
ticolo 18. Lo mgioni espressa
dnlln Cossazione non possono
nan investire anche ['ulterio-
re riforma della disciphna dei
licenziamenti disposta con il
digs 2372016, pdeta che ol la-
vorn pubblico i npplicanas le
beygzi sul Lavoro ndru-np:un, o
dungua il Jobs Act, coena peg-
visto dnllartioolo 2, commn 2,
se:\ﬂe de 165/2001.

acntenza della
Caazazrone,

al
(ot pov sppri o
sperinly, diverss dalle aforme
nppoctale nlla discipling dei
licenzinmenti, non rests che
APETOYIIY WA [IEVisione por-
mativa che detti in vin cspli-
cita unn previsione norMAatIvi
diveraa.
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PRODI
«Burocrazia
mostruosa,
anchei cinesi
ci evitano»
Paolo Briccos pagina &

o,

1/12/2015

Uintervista. «Pechino ha investito sul Pireo e non a Tarantc o a Gicia Tauros

Prodi: burocrazia mostruosa
anche i cinesi ci schivano

Paoks Bricco
B0LDGNA D deot prvkat:

% Un Romano DProdi che sta
perfcttamente al giooa Ironicoc
disponibile a parlare di tatte
All'Opiiico Golinelli. pungolito
dalle domnande del dircttore del
Sole-14 Ore Roberto Napoleta-
oo, H Profeesare & perfertamente
2 su0 agio. Nella "sua™ Bologra,
nella “gua” Emilia Ronogna, in
mezzoai “suoi " imprenditoriche
per tutto il giurho hanooe mecon-
tatostoricdiinnovazione cdicre-
scita, cont le sue risposie da eco-
nomistac da statista ricostrusce
A quadrodiinsieme, calibrale va-
lutazionl e disegna gl scenari.

«Le ultime parole del ministro
dedl'Economia ey Carko Pado-
an, sul pericolt di unallntamen-
to taliomo, ol prevccupano. Nun
vurrei che lui desponsee & oo-
et che not non abbiamos, dice
mbﬂulhi.irxsuhcrilmﬂmpic—
colo txsello nel mosaico curo-
peo & mondiade: o vero che ghi
Stati Uniti cresceranpo di due
punti ¢ mezzo. Ma 'Faropa ha
unn sviluppo pigro, la Russiaom

4

il |0 meno 4w crolla, O Brcide
frena e & il problema della Ci-
nas. In questo contesto generalke,
siirserpeeonalinstabilitg prove-
cata da) terrarisinn, che hamesso
anudo i imiti attuali dell Europa.
«Noi dobbiamo essere naturnl-
mentevicniatlaFrancia - ncorda
- ma non possiamo dimenticare
che la Frandanonluma apprez-
zatoesustemato le collabaraziont
imtetforze. Glt Stati membri
dell'Unjone cutrupea lanno sem-
precustodito gelosamente b po-
Gitica csteran, Dunigue, FEuropa
deve cambiarr. E anche Fltalia,
naturalmenie, deve farlo, Ul no-
stro Pacse, che ha el Mediterm-
neo {l suo naturale seenario, &
troppo phecolo. K spesso,assume
atteppiament  autolesionistici.
Basti pensare o progetti sui porti
- pet eseongiio Glola Taura e Ta-
rantu - e sul rapporto strateglco
cohicines, che hanmw cancellato
dai loro programm Ttalia (ado-
ye o't sempre un rallentamento
tnrrocratica o un grappo & am-
blentalistichedifendrungualche
crvallaccio marino impedendo

i dragane il funido per faze enitss-
rel ponstainers e sano oHentad
verss H Pireo, progettando b fer-
rovia che da Atene raggiungerh
Buipeste.dal il nord Furopa In
W quadio tanto complicato, nel
nostro Pacse esiste un tem di
cquilibrio economion e sociale
interno: «La burocrazia & peygio

miadel paesappin industriale jar-
Hano, ribevacome - nuncontesto
Mlhnxc.umq;mmdall Bserza

fmprese-unslemen-

mdmnlumzmmecﬂ‘-:kmz
posa essere Fadozione dd mo-
dello della fondazione tedesca
wFacilitare fiscalmente Fistinito
della fondazione familiare - con-
clixde Prodi - costerebbe pochis-
simo. Consentirebbe alle fami
ghie di mantenere  controllo ¢ di
rcevere | dividendi. E darebbe
piis spazio ¢ autonomia ai mana-
ger. Potrebbe extere uma buana
opziane, se sl pensa che la Basch,
controdlacada um fondxzione, ha
soumibadipendentis.
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Ansa

Porti: Antitrust,su autonomia finanziaria criticita,modifiche
Ripartizione fondi si basi non solo su lva ma altre variabili

ROMA, 30 NOV - L'Autorita garante della concorrenza e del mercato solleva alcune “criticita
concorrenziali” sottostanti il criterio sull'’Autonomia finanziaria delle autorita portuali e finanzia-
mento della realizzazione di opere nei porti e auspica che, "anche in prospettiva di una riforma
complessiva del sistema portuale, venga prevista una modifica normativa e regolamentare”. Lo si
legge in una segnalazione indirizzata al Parlamento e ai Ministeri delle infrastrutture e dell'econo-
mia, contenuta nel Bollettino settimanale. 1l riferimento & all'articolo 18 bis della legge sui porti
(n.84/1994), attuato dal decreto interministeriale del 28 febbraio 2014, con cui veniva istituito un
fondo per il finanziamento degli interventi di adeguamento dei porti alimentato su base annua, in
misura pari all'l% dell'Tva dovuta sull'importazione delle merci introdotte nel territorio nazionale
attraverso ciascun porto, nei limiti di 90 milioni di euro annui. In attuazione di questa legge, il de-
creto interministeriale attribuisce a ciascun porto 1'80% della quota dell'Iva, ripartendo il restante
20% tra i porti. L' Antitrust sostiene che questo criterio di ripartizione "appare in contrasto con i
principi posti a tutela della concorrenza e del mercato, in quanto inidoneo a quantificare equamen-
te il reale flusso dei traffici portuali e, conseguentemente, inadatto a verificare l'effettivo utilizzo
delle infrastrutture e le connesse esigenze di ammodernamento di ciascun porto"”. L'auspicio
dell'Authority & quindi di una modifica "volta all'introduzione di un criterio di ripartizione di fondi
ministeriali per la realizzazione e/o riqualificazione di infrastrutture portuali che si basi non gia
esclusivamente sull'lva, ma anche su altre variabili relative all'effettiva incidenza del traffico com-
plessivo di ciascun porto rispetto al traffico dell'intera portualita nazionale e alla sua evoluzione
nel corso del tempo”. (ANSA).
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Porti, I Antitrust spinge
I"”autonomia finanziaria

Roma - Lo si legge in una segnalazione indirizzata al Parlamento e

Roma - L'Autoriid garante della concorrenza e del mercato solleva alcune
«criticitd concorrenziali» softostanti il criterio sull’ Autonomia finanziaria delle
autoritd portuali e finanziomento della realizzazione di opere nei porti e auspi-
ca che, «anche in prospetfiva di una riforma complessiva del sistema portua-
le, venga prevista una modifica normativa e regolamentare». Lo silegge in
una segnalazioneindirizzata al Parlamento e ai ministeri delle Infrastrutture e
dell’Economiq, contenuta nel Bollettino settimanaile. Il riferimento & all’arficolo
18 bis della legge sui porti (n.84/1924), attuato dal decreto interministeriale
del 30 febbraio 2014, con cui veniva istituito un fondo per il finanziamento de-
gli interventi di adeguamento dei porti alimentato su base annua, in misura
pari all’ 1% dell'lva dovuta sull’'importazione delle merci infrodotte nel territorio
nazionale aftraverso ciascun porfo, nei limiti di 0 milioni di euro annui.

In attuazione di questa legge, il decreto interministeriale attribuisce a ciascun
porto I'80% della quota dell'lva, ripartendo il restante 20% tra i porti. L' Antitrust
sostiene che questo criterio di ripariizione «appare in contrasio con i principi
posti a tutela della concorrenza e del mercato, in quanto inidoneoc a quantifi-
care equamente il reale flusso dei traffici portuali e, conseguentemente, ina-
datto a verificare I'effettivo utilizzo delle infrasirutture e le connesse esigenze
di ammodernamento di ciascun porto». L'auspicio dell’ Authority € quindi di
una modifica «volta all'infroduzione di un criterio di ripartizione di fondi mini-
steriali per la redlizzazione e/o riqualificazione di infrastrutture portuali che si
basi non gid esclusivamente sull’lva, ma anche su altre variabili relative
all’effetiiva incidenza del iraffico complessivo di ciascun porto rispetto al traf-
fico dell'intera portualitd nazionale e alla sua evoluzione nel corso del tem-
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Il Gazzettino

MARITTIMA noila viconda
figura ancha & vondita ¢l
elcune quote

SCENARI
Nella partita
la vendita

di quote della
Marittima

25941
®

Porto,ch Mavovre
per il dopo Paolo Costa

Pizzo ¢ Zanetti (Venezia Cambia): «Ma il presidente non potra guidare Vip»

Ellalo Treviaan
MESIRE

Altali a Paolo Costa: se ha fantoil
presidente del Porto non potrd
guidare Vtp, il terminal crocieri-
stico, perché il controllore non
pud diventare il controllato o
meglio, come scrivono Giampie-
tro Pizzo e Marco Zanett deilas-
socipzione “Venezia Cambia
2015, «il concedentc noo pud
diventare concessionario, per évi-
tare conflitti di inleresses. 1l
presidente

veneziana non ha avanzato candi-
dature per il suo futuro dopo che
I'anno prossimo scadrd dalla gul-
da del Porto, perd voci sonp
circolate in piil occasioni, a parti-
re da guando si parld di un
possibile interesse di compagnie
crocieristiche come Msc &ad ac-
quistare le gquole in vendita di
Vip. Per Costa, perd, i profilana
anche possibili incarichi naziona-
li. E in ogni casc, dopo che ha
appena disconoasciuto i divitti di
prelarione oi soci di Vip per
'acquisto del 15% messo in vendi-

ta dalln stessa
una sua nomina 21 vertict di una
Marittima privatizzata appanreb-

be poco opportuna. Vero che il
Porto ha necessitd di ricavare il
pifl possibile dalla vendita, met-
tendo quindi if concorrenza pid
soppetti possibili, ma uns nomi-
na di Costa do parie di chi
conguisterd L controllo della Vip
suonerebhe comunqgue stonata,
Il 3%% delle quote & rinchiuso
nella cassaforte di Apvs, la socie-
1A costltuita nel 2013 tra Apv e
Veneto Sviluppo della Regione
proprio per assicurare il control-
lo della Marittima. Apvs, tnfatti,
deticne il 53% e chi comprerd
quel 35% avrd in mano @l porto
crociere di Veneza che evidente-
mente, nonostante la crisi prove-
cata dalle limitazioni al passag-
gio delle grandi navi, & sempre
molto appetibile. Non a caso
Enrico Marchi, il presidente di
Save 1a societ) che gestisce I'ae-
roparto Marco Polo, ha minaccia-
to subito ricarsi alla Procura e
all'Autorith anticorruzione: Save
ha it 22,168% ¢i Vip, come i socl di

g

Sono gla
iniziate la
manovie
in vista
della
successio-
ne
allfattuale
presiden-
(]
delfautaori-

[
F s

Finpax (cashiuita da ngenti ma-
rintimi e altri operatori nell'ambi-
to del porto). La reazione di
Marchi conferma Vinteresse di
Save anche per il porto, memrei
soci Finpax sono un po' divisi al
loro interno sull’atteggiamento
da tenere anche se comunqgue
non hanno gradito Lz perdita dei
diritti di prelazione. Tutti ad ogni
modo parteciperanno alla prossi-
ma assemblea dei soci Vip per
capire come si mettono davvero
le case, prima di avviare eventua-
li azioni legali. L'ex candidato
sindaco Pizzo e il collega Zanetti
sostengono che il rischio di una
privatizzazione del porto crocie-
re & {orte, € per guesto avevano
gib scritto alla Regione chieden-
dode di intervenire, senza ottens-
re risposta: «Sperando che non
sin proprio il pubblico n creare le
condizioni per I'affermarsi del
manopolio del privato, come si é
gid visto in epoca Galan con
I'acroperto Marco Polo, cresciu-
10 grazie a prandi Investimeni

pubblicis.
© tigroduzions risevvata
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Ferpress

La Spezia: I’Autorita Portuale sbarca a Panama per WiderMoS e
le Autostrade del Mare

Author : com

Date : 30 novembre 2015

-9

AUTORITA POATUALE
DELLA APETIA

(FERPRESS) - La Spezia, 30 NOV - Dopo #l successo della conferenza finale del progetto WiderMoS
tenutasi alla fine di Ottobre alla Spezia, il team guidato dall'Autorita Portuale della Spezia, capofila
dell'evento, si & subilo messo in moto per rendere operative le aspettative generate dal'evento, in
relazione alla possibilita di estendere il concetto di Molorways of the Sea oltre oceano oltre che in Europ:
Lo dichiara in una nota l'Autorila Porluale stessa.

La scorsa settimana I'AP & volata a Panama dove si & lenuto, presso il Rosendo Taylor Auditorium
deli'Universita, il convegno "Trends & Perspettive of the Motorways of the Sea, a European Concepl for
the Central American Countries”

Allevento hanno partecipato gli studenti ed i docenti dell'Universita Tecnologica di Panama e
del'Universita Intemazionale Marittima di Panama, co-organizzatori della conferenza insieme, tra gli altri,
all’Autorita Marittima di Panama, al terminal "Global Internazionale Panama - Porio di Singapore (PSA).

Sono intervenuti, tra gli altn, José Dopeso di COCATRAM, Orando Allard della Camera Marittima di
Panama, Krislel Suarez deli'Universila Marittima Internazionale di Panama e John Jordan Castillo
dell'Universita Tecnologica di Panama. Del gruppo europeo sono intervenultl, oltre a Federica Montaresi,
coordinatrice del progetlo WiderMo$S presso I'AP, Alexio Picco di Circle; Jesus E. Martinez, coordinatore
di un corso sulla logistica all'Universitd Pompeu Fabra di Barcellona: Jesus Carbajosa. responsabile dei
progetti europei presso CIMNE e Agustin Montori di ASTA Logistik.

Durante 'evento sono state presentate le soluzioni sviluppate in Europa nel campo delle Autostrade del
Mare, collegandole ai progetti volti alla promozione dello Short Sea Shipping {SSS) progettato in Americ:
centrale e sviluppato dal COCATRAM.

Lo Short Sea Shipping coinvolge la regione Mesoamerica e ha in comune diverse caratteristiche con le
Motorways of the Sea sviluppale in Europa. Questo evento ha certamente facilitato lo scambio di
esperienze, tecnologie e opportunitd, aprendo future opportunita di cooperazione ira Europa e
Cenlroamerica. | membri della delegazione europea sono stati ricevuti anche dal Coordinalore della
logistica presso I'Ufficio della Presidenza della Repubblica di Panama.

*Da questo incontro — dice il presidente dell'Autorita Portuale della Spezia, Lorenzo Forcieri - & emerso il
desiderio e l'intenzione concreta di creare una partnership tra Europa e Centroamerica con l'oblettivo di
arrivare alla formalizzazione di accordi bilaterali su questioni nguardanti le Autostrade del Mare,
lintermodalila e l'integrazione della catena logistica. Ci sono grandi potenzialitad in questa cooperazione.
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tra cui il miglioramento delle atlivita finalizzate al raggiungimento di un trasporto maritlimo piu efficiente,
meno inquinante e pit interconnesso. Questo incontro & la prova tangibile del successo che il progetio
WiderMo$S ha raccolto a livello internazionale e rappresenia un primo passo verso l'esportazione in pae
extra UE di una metodologia basata sul concetto di inlegrazione operativa della dimensione manttima
nella catena logistica”.

I e e e
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Porti: Spezia promuove partnership Europa-America
centrale

Forcieri a Panama, sara cooperazione di grandi potenzialita

GENOVA, 30 NOV - Una partnership tra Europa ¢ America Centrale per formalizzare accordi bi-
laterali in direzione delle 'Autostrade del Mare', le motorways of the sea, e dell'intermodalita por-
tuale. Nei giorni scorsi si & svolto a Panama un convegno che aveva come protagonisti I'Autorita
Portuale della Spezia - capofila del progetto WiderMos per la creazione di corridoi logistici utili
alla movimentazione di merci a livello europeo -, le pil prestigiose Universitd panamensi e i par-
tner europei del progetto che vuole estendere il concetto di motorways of the sea al di fuori dei
confini europei.

Presentate le soluzioni sviluppate in Europa collegandole con l'esperienza della Short Sea Ship-
ping, un progetto che coinvolge il centro e il sud America e che ha caratteristiche in comune con le
autostrade del mare europee. Un evento che ha consentito lo scambio di esperienze € tecnologie ¢
che diventa preludio di futuri accordi tra porti. "Ci sono grandi potenzialita in questa cooperazione
- ha detto il presidente dell'Autorita Portuale della Spezia Lorenzo Forcieri - € tra queste il miglio-
ramento delle attivita finalizzate al raggiungimento di un trasporto marittimo piu efficiente, meno
inquinante e pi interconnesso”.

I membri della delegazione europea sono stati ricevuti anche dal coordinatore della logistica
dell'ufficio della Presidenza della Repubblica di Panama. (ANSA).
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Il Secolo XIX

ACALATA SAITA PRIMO ACCOSTO DI UNA PORTACONTAINER DA 14 MILA TEU

= 3{1“.— Z.."
R
g T A -ﬁt" "‘\

Gsné\"’i’m “pRGVA
. DELLE NAVI GIGANTI

{CHTD PROT GERCHA

"Toccata“dlprovammmlﬂmhanwmhawhpmm“mwmm”,hmﬁBmm
larga 51, capacith di 14 mila teu. £ la nave pii grande mal attraccata al porto storico dl Genova GHIARA >

STORICA TOCCATA DI PROVA DELLA “YM WONDROUS” : ECCO LAMANOVRA

Porto di Genova,
al Sech la prima
nave da 14 mila teu

La Capitaneria valutera se lo scalo pud
accogliere portacontainer cosi grandi

ALBERTO container “YM Wondrous™, ch. per una “toccata” di pro-
SHIARA lunga368 met‘rjlelzrga?l per va. Il test 5enr|rha alla Claplta—
. o una capaciti di 14 mila teu neria di portoche, conl'giuto
&i’:;‘:gé‘:gé:gu;m :1' Jros- {unita di misura equivalente di piloti, rimorchiatori e or-
10 la nave rande della aun contenitoreda 20 piedi), meggiatori, dovrd decidere
@ “f_i p“’l g ha accostato alla banchina di se autorizzare anche in futu-
sua storia secolare. La parta- co10¢5 Sanicd, al terminal Se- rol"arrivodinavidiquestedi-
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mensioni in un’area partico-
larmentedelicatadelloscalo,
dove nel 2013 & avvenuto
I'incidente della*]olly Nero™.

L'operazione diieri & lilata
liscia, ma va sottolineato che
l'arrivo & avvenuto in una
giornata di bel tempo e, al-
meno al principio.in assenza
divento. Lanave & stata gui-
data in parta dal capo dei pi-
lotidi Genova, john Gatti, as-
sistilo da tre rimorchiatori
della Rimorchiatori Riuniti,
due a poppa e uno a prua. |
due rimorchiatori a poppa
hanno favltl)rim il rallenta-
ﬁ:g:gs:f nil ré%;eal g l:;;'“ll‘;e_ La portacontalner “YM Wondrous” deila Yang Ming THRMIZ SLON
vante. momenti impegnati-
vi,sucuisisoffermera l'anali-
sidella Capitaneria, sonosta-
ti tre. 1l primo @ quelle del-
Fevoluzione nell'avamporto
perruotarelanavee farlaen-
trare di poppa. 3 macchina
indietro, nel porto storico. Il
bacinoélargo 580 metri.Suc-
cessivamente la nave & pas-
sata davanti alle vasche del-
I'Ente Bacini, superando la
punta del molo ex-0arn pri-
ma di compiere un‘ulteriore
rotazionedi9gradicheleha

rmesso di alfiancaesi alla
anchina del Sech. Lo spazio
d azione 2 ridotto dalla pre-
senza dibassi fondali. L'usci-
ta.diprua, harichiestcunnu-
mero minore di manovre, ma
& stata ugualmente impe-
gnativa perché nelfrattempo
sj era alzato un vento di 18-
20 nod,

Oltre ad avere importanza
came test delle capacita del
porta, l'arrivo della “Won-
drous” apre nuoviscenari dal
punto di vista commerciale.
Se la Capitaneria dovesse
concedere lautarizzazione,
la compagnia Yang Ming sa-
rebbe pronta a far arrivare al
Sech un servizio di navi di
queste dimensioni. 1] termi-
nal resterebbe cosi insento
nelle grandi rotte frail Medi-
terraneo ¢ 'Estremo Oriente,

il momenio plis
Impegnativo & stato

il passagglo difronte
al molo ex-Oarn

il ponte di comando CORPS PLDT| POTIO £ GENCHA
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Porti: a Sampierdarena prima nave da 14 mila container
A Genova navi di queste dimensioni attraccavano solo al Vte

GENOVA, 30 NOV - Giornata storica al porto di Sampierdarena dove per la prima volta & entrata
una nave da 14 mila container. E' la la YM Wondrous, lunga 360 metri. Ripartira nelle prossime
ore senza alcuna operazione commerciale: il suo arrivo & stato solo un test di manovrabilit, spiega
Aldo Negri direttore commerciale di Yang Ming Italia. "Quello di oggi ¢ stato un test - spiega Ne-
gri - la nave, che fa un servizio regolare tra Nord Europa e Estremo Oriente ha fatto una tappa a
Genova per capire se questo tipo di navi potranno essere messe in servizio regolare, gia dalla pros-
sima primavera. Oggi esiste gia un servizio su questa tratta ma Yang Ming vorrebbe inserire in
questo servizio navi pit grandi". La necessitd, per la compagnia, era quella di capire se esistevano
gli spazi di manovra utili per operare con questo tipo di portacontainer e tutto sembra essere anda-
to per il meglio. "Il mercato chiede questo tipo di navi, il porto di Genova a questo si deve adegua-
re: & emblematico essere riusciti ad accogliere questa nave nel porto storico di Genova. Finora navi
di queste dimensioni attraccavano solo al Vte. Questo & I'ennesimo tassello che I'Italia e Genova
mettono a disposizione del mercato”, dice Negri.
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The Medi Telegraph

GNV e Universita di Genova
per la formazione

Genova -E’ stato siglato questa mattina a bordo della m/n La Su-
prema, atfraccata nel porto di Genova, il protocollo d'intesa fra
it Dipartimento di economia (Dec) dell’Universitd del capoluogo li-
gure e Grandi Navi Veloci

Genova - E’ stato siglato questa mattina a bordo della m/n La Suprema, af-
traccata nel porto di Genova, il protocollo d’intesa tra il Dipartimento di eco-
nomia (Dec)dell’'Universitd del capoluogo ligure eGrandi Navi Veloci che
consentird ampie forme di collaborazione tra la compagnia e, in particolare,
il Corso di Laurea Magistrale in Economia e Management Marittimo Portuale
(EMMP) della Facolid di Economia e Commercio.

La firma & avvenuta in occasione dell'inaugurazione dell’anno Accademico
2015-2016 che ha visto I'intervento del nuovoComandante del porto di Geno-
va, nonché neo-Commissario dell' Autorita portuale, Ammiraglio Giovanni
Pettorino, relatore della®lectio magistralis” sul tema *“La Capitaneria di Porfo
tra tradizione ed innovazione nello sviluppo sostenibile delie attivitd marittime
portuali”. Presenti per mondo accademico il Direttore del Dipartimento di E-
conomia dell’ Universitd, professor Luca Belirametti e il coordinatore del Cor-
so di Laurea Magistrale, Professoressa Anna Sciomachen,
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Grandi Navi Veloci ancora una volta conferma la propensione a stabilire un
concreto punto di confatto fra mondo del lavoro marittimo e le istituzioni sco-
lastiche allo scopo di favorire le sinergie necessarie che preparino i giovani
all’'ingresso nel settore dello shipping grazie ad una capillare attivita di colla-
borazione e ricerca. All’evento erano infatti presenti diverse delegazioni di
studenti in rappresentanza dell’ Istituto Nautico San Giorgio, Facoltd di eco-
nomia e Fondazione Accademia ltaliana della Marina Mercantile.

La compagnia armatrice presieduta da Roberto Martinoli, da diversi anni &
impegnata in un costante confronto con le istituzioni scolastiche di vari livelli,
presenti in Liguria. Rimanendo al settore universitario Gnv vanta un altro ac-
cordo con il Dipartimento di Ingegneria navale genovese che prevede stage
bordo-terra e viaggi d’istruzione.

«noltre - fa sapere il management di Grandi Navi Veloci - nel solo capitolo
della formazione rivolta ai giovani - nel 2015, la compagnia ha effettuato 150
stage con i ragazzi degli istituti Aloerghiero e Nautico, una decina per gli stu-
denti di ingegneria navale mentre, per biennio accademico dell’ ITIS di Ge-
nova, che prevede |'alternanza bordo-terrq, sono stafi imbarcati 28 allievi
dell’ Accademia genovese equamente divisi tra coperta e macchinan,

Da segnalare, infine, la terza edizione del progetto Sailor, sviluppato in colla-
borazione con Regione e Direzione scolastica della Liguria che nell’'anno in
corso ha regisirato la partecipazione a bordo delle navi della flotta di circa
250 studenti delie Classi IV delle scuole superiori suddivisi in 18 laboratori tema-
tici
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La Repubblica Genova
artita doppia

sul BluePrint

ell Palasport

Finanziator e Accordo di Programma
E compromessosul Padiglione “S”

NYESTITORI istiluziansli in
gradodzaffiancaro glientilo-
cidll nelln reatkerusiotie del
Blueptint ¢ dialogo aperio con il
Coni per ridare al vecchio Puls
SPOrt una Miova vesta che tormd
ot el taarnwe L vocazione sporli
va, wmm perdqusesto chiwdore ia
porta tlle nuove funzions nuuti
che. Sigiochori fra la fine dique
ato 2015 e Finkzio del proasimo
anno la partita docistva <l futu
1o del Bluepeint, ] nuovo dise-
gho del watcrfront portuale do
nato & Genova dall’urchitetto
Renzo Piano, La tabella & mar
cli nmemsa i punto dal sindisco
Marco Daria provedo una serie
di passaggi obhligati, & comin-
ciare dalla definiziono in tempi
rupidi dell’'zecordo 5 progrum-
ma, viy ndire dnfla cornice i
tiedomnie dentro  alla  uale
dov'essere  obbligatoriamente
thsetitn § progetto del Blue
int. Insieme n Rogions oI
H Comnurwe sird in-
fatn ontn frmatario doll"accor-
do che consente di dare il via
oparative nlin grandi manosTe.

11sindaco Marco Dosia
vorrebbesvoltare
sull'operazione gia entro
lafinedell'anno
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Comne noto, il Bluepin & gid
stato recopitp noglt strumenti
normialvi dei singoll enti, ma
ha bisognodiunattachenedel
nisca Ly veste ghuricdics ¢ norma
tiva. L'nccordo diventa quinds
un passagqio fondarnentale, ma
non essustivo delln compleass
operaziona. Il nodo pii complos-
so da sciogliere divents ovvia
mento qutio econnmico, It Blueo
print ha costi contenuli, stimati
inkzialmeone in circa 160 milio
ni di euro, E nella sostanzs un
progetto che toglie cermento da
Porty Sibesin u Punts Vagno, ab-
batte manufatti ormial inutiiz-
zuti, fu ritenergeoe P oogua, cree
darsene dalla Calaza Gadda alla
foce del Bisagno e reoalizzn un-
che nuove strutture coh vohimi
comungque infertori a quelli de-
moliti. Ma tutio questo “ram-
mendo”. come I'ha definito Pua-
no, ha un costo, Confidare che
sialo Szatoa farsd carico dedl ope-
razione, cott'ers stato per il Por
w0 Antico, potrebbo essere ri-
schion # 1 tempi patrebbero di
latarsi oltsemisura. Non & phi
tempa per chiedere alla mino
pubblica di farsd carico ol 1utte
le spese. G voglionn nuove sola-

zioni & architetture Gnunziarie
Una prima soluzione, significatk
vama
dichiarandosi
PEONLa & &F 2 | suo Y0 mi
lioni kegati alta banificn di Corni
gliand sul Bluoprine. Si pud fare,
ma noné cosd automatico Essen
do un wasferimonio di fondi da
un dicnstero all'sltro, ai deve
colnvalgere econvincere il minl
stero dell' Econamia della bontd
delFoperazions. E la pane che
mancu? Sul piatio B Coonune
pud metiere learea che dalla Fie-
£ %ano stale paxsate olla Spim
(per 1 B miliond di eure). Aree sl
cui sorgona quelle strutture che
andranno abbattute @ lungo e
¢puali tormerd a myere 'aogqua o
sopea loquall sorgoeranno le nuo
ve volumel e pensate le proget
1odi Plano per ospitare Intziatl-
vecommertiali, sportive edi ser-
vizi, Chi investe. deve avere |
210 Fitarna, i sued “margin®. So-
lo a queste condizion] quakcuno
pud farsd avantl. Per questo, Do
ria, che ha afMdato all'assessore
alle Sviluppo Economico Erma
nusle Plazza una sorta di ruclo
i "project muanages”®, st cer
cando di colnvolgara investitorn

rlale. Uha offert2 N

istinzionali in grado di sostoree
te Voperazione. Da questo pun-
todi wisti un'alleanza con Casa
Deposits e Prestit] ruppresente-
rebbe o woluzione ideake, per

ché aggregherebbe una delle
realtd protagonisto dolta ripre-
%1 ccanomica dol Pacso o darch-
be nel contempe al Bluepsim
una valenza nazionala Inatuesa
di definli e queste mosse, il peo-
geito o appresta comiaque a
partire dal suoi primi passl. la
realizzazione della nuova Torre
del Pilovd, in Fiera, ¢ 'abbutt

mento ded palazzn ex Nira, Nei
prosaimi givend, Intante, & atte
%0 p (ienova un nugvo vertice
con B Con! per B Palasport. Ri-
sprtio alla prima impostazionag
cheaffidava al Padiglione Cun'e
sclusiva vocazione nautica, o
scenario st sto modificando e lo
stosse Plano € é dotto disponibi

Ie 2 uni nuova riflessions sulla
strutture che, raccoglicndo be
istanze defle nasociazioni sporti
ve, facc|adel Palasport unconte
nitove rinnovata the ain cittadel

Lo spoct e del servizl, ma non ri

nunci i un collegamento coper
1o con la darsena nautica

i 4, P o
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160 milioni

10050

Amrnonta a circa 160 mdioni

i preventivodi partenza per |
costi da sostoncre per b
reatizzazione did Blueprdnt
donato da Renzo Planc afla ¢ittd
i Genova

70 milioni

L PORTO
ST ehbe
daponibile A mettere a
dsposizione delfopera i settanta
mifioni di cul dupone per ke
hontfiche dell area di Comigtana
Ma naturalments hutto ¢id ron
bastaed & per questo che st
cercano finanzistor privati
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18 milioni

LY AREE FIERA

£ sttmato ntorna al 18 mition! it
valone delle aree ded quartisre
fieritico che 1ono pataie alls

Spim
Zmilioni

1L “ROSS0™ DHLA FIERA

Si & chano con due mdlond

di passivo Fuftimo bilanclo

detla Fiera, Teusl conti perd,

sono in esponensiale
peggloramento

Sicercn oi artivane ad un
salvataggio della sociota e del suci
dipendentL. ropzione primarta sul
campo & rappresenats dal
matrimonio con kx Porto Antico
Spa
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Il Tirreno

GRATIS CON IL TIRRENO » DAL LUNEDI AL VENERDI
Cosi inventarono il turismo in riva al mare

La zana del Cantiere fra maxi-yacht e capannoni: i guasi un secolo fa c’era una stabilimento balneare

b LIVORND

11 pono & una cosa ell candere
un'alta. Ma campano w'e
due |n quella sottlle linea che
c't fra terra e aequa, [ ban-
china o mare: l'uno per smista-
re mesci, Ualtso per costrutre
flotte. Non solo: ci sarh pure

una ragione s l'ktituzione
ponuale - CSicn-
de la sua eompelerea Tin quag-

gil dove non si sa ardvitd por-
1aale bens) cantivristica...

Ma nefla fato amarcord co-
gliamn a bhalzo una suggestio-
ne che o porta lontno: fuord
dal pona. I quelbo sabilimen.
to balneare che si vede In bas-
w0 a destra. Si chiamava Elvir
¢ chissd se doveva la denomi-
nazione al nome delta moglie
del proprictario a qualche al-
tra hizzastia del marketing, Stas
mo a ridosso dello Scoglio del-
1a Heglna, dove agli inkd dell’
(rincento, prima che dilaghi
sulle splagge dil resto 'Tum-
paln duchessa [isa Ba-
clovchi e larckluchessa Marda
lLulsa, che dl Napoleone erano
l'una sorella © Valtra moglie,
senza contare o ledi Lud-
ovico [ Borbene re di Ktrurin s
“inveniano” la moda deibagni
di mare. Sard Cerbane Squarci
a fame una tmpresa econom|-

o

Det resin, &l 1814, due soco-
i fa 1omdi 1aadi, quando il me-
dico francese Pierre Guigou dA
allexumpe O uattzio *Menol-
o sur ta topographie de L1-

voume et scs bains de mer™: di-
ce che § bagnt nel mare di 1
vorno hanno colarhh tera-
peutiche. S1 dferitce a qualen-
sa che ha gih wovate e proba-
hilmente visio: By da fine Set-
tecento €'t qualcuno che Ia
avuto l'idea di trasre profing
dal favorire § bagni inmase, &
ennsoledel Savoda nella nostra
cittd, Paoio Barewi. A quanio
risulta, perdy, bul il suo “siabili-
mentobalneare” Vaveva realiz-
zatoral margind de] rione Vene
zia, grossomodo nell’attusle
strada che non a caso N chia-
ma “dei Bagnewd™. Allo Scoglio
dedla Reghing la clienteta vip, al-
In Spinnata del Cavallepgeri
(dove somgerd I Termuza Ma-
scxig:i] sl wifava invece Leo-
poldo 11 di Larens quando e

appena un giovanoto un po’
hilmﬁtl.‘ qg&i fri]cchcur;;:i._ A
popollnoinvecela” ia”
di dusse nedl'uzo ES] servied
balnead riservava la zona nei
pressi del Cantiese,

Ma come mal of sl noenlea at-
wmo at Cantlere. Indusasia fin
dolla meth dellOuocenio, ¢
della cutd. mviamente senwa
depumstore, quando pochi chi-
tometd & sud cf sonn le scoglic-
re del Romito che sono un gio-
ielbo? Per la distanra; i Bl
praoblema & il parcheggio. allo-
raern i fllo che bisognava an-
darcl a pledi: anche il prolun-
ﬁ;lmenm reale o lungomarne

no a Antignano s avrd do
I'introdwzione delle prinse H-
nee di unsporio pubblico di
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massa (tram) o quaniomeno
con {'arrive dedl ippo-tramvia
(che perdy sparir H\ poco 1em-
).

Insomuma, quella struttura
leppern che vedete nella foe
drtln Liverna che fu centra po-
cuom illﬂl;xmn ta dinteressan:
e per chiungue voglla cono-
scere le radicl di qued che sia-
mo, sc¢ & vero che da Ti nasce
a:l)clhl che B fomminile del

miere delln Sera ha caaloga-
16 come Il “mare di citd” piis
bello d’lialia. £1' “Invenzione”
del Jungomare, che passer)
per | ancaldl e la lomo

Anionda del Palmierd” finitn

in en capolavore di Fattor,

rer il grand hotel Patazz. perk

nidiArdenzaelnRotonda

B vicino, per In Terrazza Ma:
scagni e prima il parco Eden.

Lin disegna temitngiale che
atraversa tuuo I'Ouacento ©
la prima metd del Novecenta
£ adesso? Viene a interessane
dn vicino peoprio Il pono: 1)
con il progetio di un approdo
B:: Ia picenla nautica in zona

llara con @} congiungimen-
to a wma della Diga della Ve
gliala {fino a fame una passeg-
waiad unchilometm ¢ passl;
4} cont i1 raddoppio del lungo-
mare in direrione nord per en-
trare dentro il Poro Mediceoe
mypgiungere 12 Forlezza Vee-
chia {(magarl circondandols
con un “imir d'eau” oome a
Bordcaux, una scenografica
*plarza® di acqua profonda po-
chedecine di centhnetrd)

A -

=l

Foto e raccoglitore?
Chiedete all’edicola

Chi volesss recuperars le foto
arvetrate o non avesse antore il
raccogittore pud fame richiestaal
proprio edicolante che contatterd
gl ufficl ded Tlrrens. Tutte questo
per peroettere 2l vostri lettori @i
completarein ogni caso “Talbem™
feplegralico da Portoierl e opgl,
t'iniziativa lanciata dal Tirreno
cha preveds 21 racite con 42 fote
complessive {una che riproduce
una foto daf patsato euna, a
tonfrente, riguardacte Poggl).
Foto e raccegiietore sono gratulti
@ vengono consegnatiin
abbinamento al notiso glormade.
Ecco Pelanco delle foto che
tompangoae I'opera: 1) (i Fanale,
2 la Darsena Yecchia, 3) Porto
tledicen, 4) La Darisna Toscana,
5)Le Varri: Marzocto & Magnale,
o) Porto crciere o "ex allon, 7)
L‘antico porto visto dal mare, B}
La Darsena vacchia ¢ ba Fortexza
Vecchia, 9} La spianata del molo
mediceo, 10} Diga del Marzoeen e
darsana Patroll, 11) Fortezza
Vecchia e la Capitaneria, 17) Dal
turismo al mega-yacht, 13) La
Staziens Marittima, 14) Catata
Sgaraltine, 15) 1! Panta del
francesl, 18} Alto Fandale, 17}
Darsana Kuova, 18) L'ex sllos, 19)
L'Andana deghi ArelEl, 200  porta
passegperi, 21) Scalo Moroslal
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Il Tirreno

FILT EUILTRASPORTIAVEVANO INDETTO UNO SCIOPERO

Silos del Tirreno, lo scontro rientra

Tregua azienda-sindacati dopo la stabilizzazione di un precario

b LIVORNG

E rlentraio o scotiro sinda-
cale alla Silos Magazzinl del
Tirreno, adenda di logistica
del gruppo Galweeacheopen
In pano nella movimentazio-
ne di coreali, legumd, semi
oleosl, farine e simili

Secutido quanto riferiscn.
no fonti sindacali, dopo che
nei glomi sconsl era stato poo-
clamato per leri unosciopero
di ot o ore indetio da Filt Cgil
e Ulltrasportd, I'azienda ha nc-
cetiatn i stahilirzare un ad-
detio con contmtio a lerming
I semdenra.

1/12/2015

In seguitp al «pieno risulta-
tn anenutos, le scgretetie sin-
dacali hanna ritieato le inizia-
tive di seinpen,

Fih Cgll ¢ Uiltresponi ave-
vano contestatn € lano che,
=contrariamente a4 quanin

revisio dal piano indisiria-
¢, non sonn state fatte assun-
zioni, i avomtord precani non
sone  statl  stabilizenti e
I'nzienda ha manifestaio b
volonth di non rinnovare un
operative 3 lempa defeomi-
nato per sostituirio con un di-

enteamministrativos,

1 distpeni sindacall avevn-

ho tenulo a soltnkineare, pro-

sentando le ragioni della lot-
i, che «'ulitmo comitato
ponuale ha accordato
all'azienda una concessione
ventennale sulla bose di un
piano industriale  ambizio.
50n. l’m{)rio per quesio, Fil
Cgil e Uiltrasportiavevann d-
hadho che I'aziends aveva
snahbala «anche [im 0
preso In sede isticzionales,
Tant'e verm che § sindacnii
avevarno avuto un faccia a fac-
<ia con el'isdifu-
zlone mpegna-
ta «a olienere chiatimentl
dall'arziendas.

AN T BLE Y ATE
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L'Informatore Navale

AP Civitavecchia guida progetto turistico congiunto “Tour 4 Med
— percorsi dell’Alto Lazio”

Author : com

Date ; 30 novembre 2015

(FERPRESS) - ROma, 30 NOV - L'Autorita Portuale di Civitavecchia, ha raccolto le diverse esigenze dei
comuni del comprensorio in materia di turismo e se ne é fatta portavoce diventando il capofila del Call for
Proposal "Sostegno al riposizionamento dei sistemi imprenditoriali temitoriali, valarizzazione del patrimonio
culturale e ambientale deil'Alto Lazio”.

Secondo quanto si legge in una nota dell’AP, “Pasqualino Monti, Commissario Straordinaric dell'Autorita
Portuale di Civitavecchia ha riconosciuto sin da subito il lavoro svalto dall’'Alleanza Turistica dei comuni
dell'Etruria Meridionale, il consorzio nato nel 2013 dopo la sottoscrizione di un protocollo dlintesa tra i
comuni di Civitavecchia, Santa Marinella, Ladispoli, Cerveteri, Tolfa, Allumiere, Fiumicing, Tarquinia,
Bracciano, Manziana, Canale Monterano, Trevignano Romano ed Anguillara Sabazia per la
valorizzazione e la promozione del turismo nell'area del nord del Lazio, @ dopo diverse riunioni a cui ha
partecipato anche il Comune di Montalto di Castro si @ arrivati ad un percorso condiviso che ha portato
I'Autorita Portuale di Civitavecchia a presentare, nell'ambito del POR (programma operativo dalla
Regione Lazio), un progsetto congiunto denominato “Tour 4 Med — percorsi dell'Alto Lazio”, can lo scopo
di ottenere un finanziamento destinato a soggetti privati che dovranno sviluppare nuovi itinerari turistici al
fine di promuovere lo sviluppo economico, sociale e culturale del nostro territorio favorendo, in tal modo,
nuovi sbocchi lavorativi®,

e
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Civonline

Turismo: Authority capofila dei co-
muni del comprensorio

Molo Vespucci si é fatta portavoce del territorio per il Call for Proposal
"Sostegno al riposizionamento dei sistemi imprenditoriali territoriali, va-
lorizzazione del patrimonio culturale e ambientale dell'Alto Lazio"

CIVITAVECCHIA - L'Autorita Portuale di Civitavecchia, da sempre attenta al pregevole ed unico patri-
monio turistico, naturalistico ed architettonico del nostro territorio e soprattutto alle opportunita che
esso pud offrire in termini di sviluppo tecnologico, di lavoro, di turismo, d'innovazione e di crescita eco-
nomica, ha raccolto le diverse esigenze dei comuni del comprensorio e se ne & fatta portavoce diven-
tando il capofila del Call for Proposal "Sostegno al riposizionamento dei sistemi imprenditoriali territo-
riali, valorizzazione del patrimonio cuiturale e ambientale dell'Alto Lazio".

Pasqualino Monti, Commissario Straordinario dell'Autorita Portuale di Civitavecchia ha riconosciuto
sin da subito il lavoro svolto dall'Alleanza Turistica dei comuni dell’Etruria Meridionale, il consorzio na-
to nel 2013 dopo la sottoscrizione di un protocollo d'intesa tra i comuni di Civitavecchia, Santa Mari-
nella, Ladispoli, Cerveteri, Tolfa, Allumiere, Fiumicino, Tarquinia, Bracciano, Manziana, Canale Monte-
rano, Trevignano Romano ed Anguillara Sabazia per la valorizzazione e la promozione del turismo
nell'area del nord del Lazio, e dopo diverse riunioni a cui ha partecipato anche il Comune di Montalto
di Castro si & arrivati ad un percorso condiviso che ha portato I'Autorita Portuale di Civitavecchia a
presentare, nell'ambito del POR (programma operativo della Regione Lazio), un progetto congiunto
denominato “Tour 4 Med - percorsi dell'Alto Lazio”, con lo scopo di ottenere un finanziamento destina-
to a soggetti privati che dovranno sviluppare nuovi itinerari turistici al fine di promuovere lo sviluppo
economico, sociale e culturale del nostro territorio favorendo, in tal modo, nuovi sbocchi lavorativi.
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Civonline

Porto Romano, stringono i tempi
per la firma della convenzione

Scade il 4 dicembre I'ultimatum lanciato dal sindaco Roberto Bacheca.
Intanto dall'opposizione Sel, “E possibile” e “Un’alira citta & possibile”
ricordano che si tratta delle stesse clausole gia firmate nel 2010

S. MARINELLA — Le forze di opposizione in consiglio comunale hanno accolto con favore l'iniziativa
del sindaco Roberto Bacheca, di dare un ultimatum alla societa Porto Romano, I'azienda che ha in
gestione il porticciolo turistico, intimandogli di firmare entro il 4 dicembre la convenzione urbanistica,
altrimenti il Comune si vedrebbe costretto a rendere nulla la convenzione tra il Comune e la societa
stessa. Quello che sottolineano gli esponenti di Sel, un'Altra Citta & Possibile e 'associazione E’ Pos-
sibile, & che i legali dellimpresa che gestisce il porticciolo ritengono che le clausole della convenzione
votata ad aprile in consiglio comunale sono vessatorie. «Sfuggira ai piu che quelle sono in pratica le
stesse clausole della convenzione che la Porto Romano ha gia firmato nel 2010 - dicono gli esponenti
delle tre realta politiche - in particolare, la societa aveva gia accettato la costruzione degli svincoli, che
ora rifiuta. L.a costruzione di una passerella fino alla Passeggiata al Mare, che non ha mai costruito e
che gli & stata quantificata in 200mila euro per la rigualificazione ambientale del tratto di costa. Riqua-
lificazione che evidentemente alla Porto Romano non interessa. Quanto poi ai canoni per i posti bar-
ca, in tutti gli accordi controfirmati negli anni dalla Porto Romano, il Comune aveva sempre, almeno
sulla carta, rivendicato un ruolo di indirizzo, che prima la Porto Romano accettava e ora no. |l mistero
di tale cambio di posizione si spiega in un solo modo, la societa prende tempo per evitare
l'ampliamento del porto previsto dalla convenzione ma mai realizzato». «La Porto Romano non & stata
ai patti — conclude Ia nota di Acp. Sel e E’ Possibile - ma questa semplice verita & stata sommersa
sotto una valanga di carte che 'amministrazione non ha saputo o voluto contrastare. E si va avanti
cosi da anni e il meccanismo funziona. Interrompere questo iter significherebbe costruire il porto e
correre un rischio di impresa che non vale la pena di correre. Vediamo allora cosa fara la Porto Roma-
no il 4 dicembre. Se firmera la convenzione urbanistica o continuera nel suo atteggiamento».

Gi.Ba.
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Il Mattino

It porte Ancora bloccata la consegna daile aroe
per | nugvi cotegament stradali e ferroviari

Concessioni, rinviate le revoche

1/12/2015

1l comitato portuale
non decide e chiede
a Basile un altro rinvio

AntoninoPane

Se il porto di Napoli resia 8 funaling
di coda anche per ba spesa dei fondi
europwi, be cansse sonn ofa ricereand
unche nelln ferrea volosutd i meobi
nelconsenvarcuna sintazone dicom-
plessivo immedilisme. Dalla rinio

nedi Comuzeo portealedierd ! enne-
simarinvinsulla reveca pardakedial -
cune cnncesainni denunkali che im

pediscona ln consegna del lavord df
riawsctto el onllegamentd siadali ©
fermniars, Pardfamo di un'opera es
senzale per lo svthippo del porta di
Napoli, ch serve a collegane ba ao-
struenda nuovy darseradilnunte ul -
larete ferroviatia od autestradale de

———

pacto, Lintenventn, unn def nine
nanzing con 8l Grande Progeto di
154,2 mitioni Qi eurn sul Fesr
2007713, « hasa s un propetio aom
thisssonaia e Pom Avoriey gih el
2005 ¢ preguto dal 2008, per unvalore
cxmplesadvo di ciren 22 mibiond & eu
ro.l precedent finanziamentd venne-
rorevicali popgio per il manctn av
vio delle opers, frutto dell'ustraci
smo dei concesslonor post sul trac-
ciuto ferroniacin e stradale. Poi nel
2001 l'opera ven-
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Appalt delinitivamente
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Pubiche ol
Pubbliche 1
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Welle opene, [ Provvedtoruto intantn
ha fano be pora ed ha apgudicatn
I'operaali’d Pamiter sl di Genova
- 4T Construcdon srl ma Vopera, co-
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Ferpress

Napoli: Comitato Portuale conferma Squillante. Rinviata
decisione lavori alla Darsena di Levante

Author : com

Date : 30 novembre 2015

(FERPRESS) - Napoli, 30 NOV - Il comitato Portuale di Napoli ha confermato oggi Emilic Squillante corr
Segretario Generale sino al mese successivo alla scadenza del mandato del Commissario Straordinario,
Antonio Basile, fissata al 31 aprile 2016 o all'eleziong del Presidente se precedente. E' quanto si legge in
un comunicalo dell'AP di Napoli.

In apertura dei lavori il Commissario Straordinario — prosegue il comunicato - ha riferito sulla possibilita pe
i componenti del Comitato Portuale di presentare delle osservazioni e/o contributi di idee sulla legge di
riforma della portualita che, previa accurata valutazione, potranno essere inoltrate ad Assoporti.

Al secondo punio all'ordine del giomo, la delibera di revoca parziale delle concessioni di Conateco,
Soteco, Nuova Meccanica Navale e Fondazione Teatro San Carlo per consentire I'esecuzione dei lavori
di realizzazione dei collegamenti viari e ferroviari a servizio del nuovo Terminal di Levante.

La decisione sulla revoca & stata rinviata a maggioranza. Diverse le ragioni che hanno spinto ad una
decisione ritenuta critica dal Commissario Straordinario “perché- ha spiegato- fa revoca parziale risponde
al principio di un superiore interesse pubblico a consenlire all'impresa aggiudicatnce dei lavori di
esequirli. Resta ferma la giusta richiesta dei concessionari di non venire pregiudicati nello svolgimento
delle attivitad”

Il punto, come hanno evidenzialo in molti, & che sull'aggiudicazione della gara pende un’'ipotesi di
sospensiva del TAR a sequito del ricorso presentato dalle imprese giunte seconda e terza alla gara. In
particolare il rappresentante delle imprese portuali ha chiesto la convocazione di una riunione tecnica per
definire modalila organizzative del canliere che riducano al minimo i disagi per gil operatori.

Al termine di un ampia discussione il Comitato Portuale — si legge nel comunicato - ha deciso di tenere a
treve una sedula monotematica sulla revoca e su tutte le questioni tecniche ad essa connesse.

Diverse le pratiche demaniali approvate: tra queste la decadenza della concessione, gia rilasciata, alla
Cooperativa “Ormeggiatori di Santa Lucia” per il mancato versamento dei canoni concessori. A
maggioranza & stato espresso parere favorevole per I'attivita svolta dalla societd D.E.M.I sr con sede in

{1 S
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- segue

Napoli {intemo Porto} alla Calala Porta Massa per l'occupazione del manufatto “ex depasito locomotori
FF.SS." e per I'area antislante destinata a parcheggio.

Il Comitato — conclude il comunicalto - ha deliberato su alcune concessioni riguardanti il porto di
Castellammare di Stabia e deslinate all'implementazione deil traffico da diporto.

e e e e e
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L'Informatore Navale

Napoli:Comitato Portuale:conferma Emilio
Squillante.Rinviata decisione revoca parziale concessioni
per lavori Darsena di Levante

Napoli, 30 novembre 2013 - Emilio Squillante ¢ stato confermato Segretario Generale
sino al mese successivo alla scadenza del mandate del Commissario Straordinario,
Antonio Basile, fissata al 31 aprile 2016 o all’elezione del Presidente se precedente.

In apertura dei lavori il Commissario Straordinario ha riferito sulla possibilita per i
componenti del Comitato Portuale di presentare delle osservazioni e/o contribuli di
idee sulla legge di riforma della portualita che, previa accurata valutazione, potranno
essere inoltrate ad Assoporti,

Al secondo punto all‘'ordine del giorno, la delibera di revoca parziale delle concessioni
di Conateco, Soteco, Nuova Meccanica Navale e Fondazione Teatro San Carlo per
consentire I'esecuzione dei lavori di realizzazione dei collegamentt viari e ferroviari a
servizio del nuovo Terminal di Levante.

La decisione sulla revoca é stata rinviata a maggioranza . Diverse le ragioni che hanno
spinto ad una decisione ritenula critica dal Commissario Straordinario “perché- ha
spiegato- la revoca parziale risponde al principio di un superiore interesse pubblico a
consentire all'impresa aggiudicatrice dei lavori di eseguirli. Restia ferma la giusta
richiesta dei concessionari di non venire pregiudicati nello svolgimento delle attivita”

Il punto, come hanno evidenziato in molti, & che sull'aggiudicazione della gara pende
un'ipotesi di sospensiva del TAR a seguito del ricorso presentato dalle imprese giunte
seconda e terza alla gara. In particolare il rappresentante delle imprese portuali ha
chiesto la convocazione di una riunione tecnica per definire modalita organizzative del
cantiere che riducano al minimo i disagi per gli operatori.

Al termine di un ampia discussione il Comitato Portuale ha deciso di tenere a breve
una seduta monotematica sulla revoca e su Lutte le questioni tecniche ad essa
connesse.

Diverse le pratiche demaniali approvate: tra queste la decadenza della concessione,
gia rilasciata, alla Cooperativa “Ormeggiatori di Sanla Lucia” per il mancalo
versamento dei canoni concessori. A maggioranza ¢ stato espresso parcre favorevole
per I'attivita svolta dalla societa D.E.M.I s con sede 1n Napoli (interno Porto) alla Calata Porta Massa

per Focenpazions de) manulatts *ex depisitn locomotord FF.SS.” e per larea antistanle destinata a parchegyio,

Il Comitato ha infine deliberato su alcune cancessioni riguardanti il porto di
Castellammare di Stabia e destinate all'implementazione del traffico da diporto.
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Ansa

Comitato portuale Napoli: Squillante confermato segretario
Rinviata decisione su revoca parziale concessioni per lavori

NAPOLI, 30 NOV - Emilio Squillante & stato confermato segretario generale del Comitato portu-
ale di Napoli fino al mese successivo alla scadenza del mandato del commissario straordinario,
Antonio Basile, fissata al 31 aprile 2016 o all'elezione del Presidente se precedente.

In apertura dei lavori il commissario straordinario ha riferito "sulla possibilita per i componenti del
Comitato Portuale di presentare delle osservazioni e/o contributi di idee sulla legge di riforma del-
la portualita che, previa accurata valutazione, potranno essere inoltrate ad Assoporti”. Al secondo
punto all'ordine del giorno, ia delibera di revoca parziale delle concessioni di Conateco, Soteco,
Nuova Meccanica Navale e Fondazione Teatro San Carlo per consentire I'esecuzione dei lavori di
realizzazione dei collegamenti viari e ferroviari a servizio del nuovo Terminal di Levante. La deci-
sione sulla revoca & stata rinviata a maggioranza.
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L'Informatore Navale

Via libera al primo treno shuttle container dal porto di
Napoli agli interporti della Campania

Napoli, 30 novembre 2015 - Luce verde al collegamento ferroviario shuttle fra il porto
di Napoli e I'Interporto Sud Europa (I.S.E.) di Marcianise- Maddalonl. Parte oggi
dall'area portuale del Terminal Ferroviarie Porto di Napoli, adiacente il pontile
Vittorio Emanuele, il primo convoglio completo di 24 vagoni per I'interporto casertano
destinato ad assumere un ruolo sempre piu importante in chiave logistica e di area
polmone per lo scale partenopso.

Atleso per anni e reso possibile dal ripristino della rete ferroviaria esistente, il
collegamento ferroviario avra una frequenza iniziale di due coppie (andata e ntorno)
di convogli-shuttle a settimana. Successivamente la frequenza salira a una coppia di
treni al giorno, uno in entrata e uno in uscita dal porto.

I treni sono gestiti direttamente dalla Servizi 1.5.E. {controllata dalla Interporto Sud
Europa) a favore del porto e quindi dell’intera rete logistica e di interporti deila
Campania, in diretta partnership (per la parte vettoriale) con Trenitalia.
Nell'Interporto Sud Europa & stata predisposta un'area proprio per lo smistamento e
lo stoccaggio del conlainer da dove, in prospettiva, 1.S.E. sla pianificando una serie di
collegamenti con altri porti del Mezzogiorne e con il Nord Italia.
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The Medi Telegraph

porto di Napoli agli inferport
della Campanic

Napoli - Container, parte oggi dall’area portuale del Terminal Fer-
roviario Porto di Napoli, adiacente il pontile Vittorio Emanuele pri-
mo, il primo convoglio completo di 24 vagoni per I'Interporto ca-

serfano.

Luce verde al collegamento ferroviario shuttle fra il porto di Napoli e I’ Interportc Sud Europa
(L.S.E.) di Marcianise- Maddaloni. Parte oggi dall’area portuale del Terminal Ferroviario Porto di
Napoli, adiacente il pontile Vittorio Emanuele primo, il primo convoglio completo di 24 vagoni
per I'Interporto casertano destinato ad assumere un ruolo sempre pili importante in chiave logistica
e di area polmone per lo scalo partenopeo. Atteso per anni e reso possibile dal ripristino della
rete ferroviaria esistente, il collegamento ferroviario avra una frequenza iniziale di due cop-
pie (andata e ritorno) di convogli-shuttle a settimana. Successivamente la frequenza salira a
una coppia di treni al giorno, uno in entrata e uno in uscita dal porto. I treni sono gestiti diretta-
mente dalla Servizi I.S.E. (controllata dalla Interporto Sud Europa) a favore del porto e quindi
dell’intera rete logistica e di interporti della Campania, in diretta partnership (per la parte vettoria-
le) con Trenitalia. Nell’Interporto Sud Europa € stata predisposta un’area proprio per lo smista-
mento e lo stoccaggio dei container da dove, in prospettiva, I.S.E. sta pianificando una serie di col-
legamenti con aliri porti del Mezzogiorno e con il Nord Italia.
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Il Sole 24 Ore

PORTO DI NAPOLI

Treni shuttle con Marcianise

porto di napali Trent shutlle con Marcianise
Luce verde al collegamenlo ferroviario shutlle
fra il porto di Napoli e I' Interporio Sud Europa
{Ise) di Marcianise- Maddaloni. E partito ieri
dall® area portuale del terminal ferroviario
Porto di Napdli, il primo convoglio completo di
24 vagoni per I' Interporio casertano deslinalo
ad assumere un ruolo semprea pid importante

Lt Sl

S5 Jobs act, via al sistema duale Lz=r, ene
2 tellorarks s
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in chiave logistica e di area polmone per lo i

scalo partanopeo. - e
Aitesc per anni e reso possibile dal ripristino S L e la \ile diccy
della rele ferroviaria esistente, il collegamento Eoe = £

ferroviario avra una frequenza iniziale di due
coppie (andata e ntomo) di convogli-shutile a
satlimana. | treni sono gestiti direttamente
dalla Servizi Ise {controllata dalla Interporto
Sud Europa) a favore del porlo e quindi dell’

S Dal porti S00 miliomi all erariy  F3paines:
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Il Mattino

Canoni e risarcimenti milionari le infinite spine dell’
Authority

Canoni non incassali, risarcimenti milionari,

ora tutli vogliono essera rimborsati dall’ = PoonemiyFrrwagell ¥
Autoritd Portuale. Mancati escavi, mancati e e b
intervent! di consolidamenlo, mancaia Frm—m—— P - — = —=—eaeu=

consegna di spazi: insomma se il porto di
MNapali & fermo la colpa & dell’ Ente di piazzale
Pisacane che dovrebbs sborsare un bel po' di
milioni perché non ha provveduto ad effettuare
lavari infrastrutturall a tempo debito. A leggere
i resoconti de! Comitato Portuala ¢’ & da
rabbrividire. L' Autorita Portuale che dovrebbe
mefiere nel mirino i concessionarl, innanzitutto
controllando i piani di impresa e gli
investimenli, sl ritrova a difendersi dagli stessi
concassionari che chiedono a risarcimanti
milionari

E cosi la enisi di Conateca? La calpa & dell’
Aulorita Portuale. Parola pid, parola meno.
queslo & il senso di un ricorso al Tar
prasentato dalla societa terminalistica che ha
chiesto alla Port Authaority un mega
risarcimento di 37 milioni di euro quale
risarcimento per |a perdita dei traffici. L.a crisi
aziendale, in buona sostanza, sarebbe
correlata alla incapacita manifestata dall’ Ente
di piazzale Pisacane nell’ eseguire in tempo
utile | dragaggi dei fandali, essenzlali per TRAS

ospitare le navi portacontainers di nuova

generazione, lagliando fuori il porto di Napoli dal servizio di importanti vettori. E non basta. Vogliono
soldi dall' Autoritad Porluale anche i saci della societa Porto Fiorito, concessianaria delle attivita di
progetiazione, esecuzione e gestione del porto turistico di Napoli Est, che ha richiesto la risoluzione
contrattuale per inadempienza. Insomma anche Porto Florito ha chieslo al Tar di condannare I" Autorila
Portuale ed il Comune di Napoli al pagamento di una somma a titolo risarcitorio di 70 milioni di euro. La
societd, infatll, sostiene che sia il Comune che ' Autorita Portuale non hanno eseguilo le attivita di
banifica previste, quale onere a carico degli enti pubblici, sui suoli a terra ed a mare. Anzi I' Autonita
Portuale - si sostiene - ha occupalo parte delle aree con materiali provenienti da piccoli dragaggi dei
fondali che avrebbero dovulo essere allocat in una vasca di colmata misteriosamente danneggiata.
Questo materiale, che ora dovra essere trasportato a discarica, portera a nuovi pesanti oneri (circa 4
milioni di euro), avrebbe generalo un danno alla Porto Frorito che ora aspetia di essere nsarcila

€ ancora. La Cantieri del Mediterranec ha citato I' Autoritad Portuale per non avere eseguito in tempo
utile gli interventi infrastrutturali promessi in concessione. E poi la Snav che ha chiesto ed ottenuto il
Commissariamenla ad acta per il mancalo parfezionamenta di un' istanza di concessione inoltrata nel

2012 ed ancora priva del completamento dell’ istruttaria. € che dire dell’ Autorita per la Concomrenza che
ha chiesto le motivazianl i per cui la Port Authority, dopo aver visto azzerare dal Consiglio dl Stato le
attivita di gara per I' assegnazione di un bacino di carenaggio al Molo Martello, ancora non ha bandito
una nuova procedura, Insomma il pericolo & che soldi pubblici invece di essere spesi per infrastrutture
saranno spesi per risarcimenti.
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La Repubblica

IL CASO
Legge di stabilita blocchi e proteste in Calabria

ROMA. Cgil , Cisl e Uil della Calabnia ieri - per —_ N e
protesta contro la legge di Stabilita hanno B FExs ip : P {1 il
occupato per ore gli imbarchi dei traghetti per o ot E gi E g = g} Ex

la Sicilia a Villa San Giovanni, lo svincolo di = L . 1E
Cosenza Nord dell* Autostrada Salerno- [ Telecom, si allarga il fronte

Reggio Calabria ed un tratto della statale 106 .
Motivo della occupazione il taglio di 30 milioni
di euro per la forestazione, 1a riduziona dalle
risorse per la conirattualizzazione degli Lsu-
Lpu ed il mancata rilancio del parto di Giola
Tauro.

=
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Giornale di Sicilia

0 Villa San Giovanni

Tagli ai precari, scatta la protesta agli imbarchi

I sindacati della Calabria sono scesi in piazza
contro |2 legge di stabilita, accupando ieri per —
ore gli imbarchi dei traghetti per ia Sicilia a Carcere di Pagliarelli, assolta I'ex direttrice
Villa San Giovanni, lo svincelo di Cosenza .

Nord della Salerno -Reggio Calabria ed un
tratto della statale 106. La protesta é contro il
taglio di 30 mihioni di euro per la forestazione,
la riduzione delle risorse par la
contrattualizzazione degli Lsu-Lpu ed il
mancalo rilanclo del porta di Gioia Tauro.
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Palermo Today

Palermo 2025, il seminario sulla citta del futuro all’
ex facolta di Architettura

Mercoledi 13 gennaic dalle 15.30 presso I' ex iy ey e ear e
facoltd di Architeliura, I' associaziona RUN can A s [ s SR i o, e

la collabarazione di Rera Giovanni,
responsabile Run Architeltura Palermo
organizza il seminario "Palermo 20235: la
Palermo del Futurc”. Il seminario sara
articolalo come segue: Saluli Prof. Maurizio
Carta , Presidente Scuola Politecnica Unipa
Prof. Francesco Lo Piccolo , Coordinatore

Corso di Studi SPTUPA e PTUA Relatori FREE ™.
Ass.re Giusto Catania Partecipazione, gﬁtﬁﬁ%?ﬂ 23' 'LFSS%‘HESRD Oniine Ma= |

Decentramento, Servizi Anagrafici, ALL'EX FACOLTA DI SO e
Migrazione. Servizi Demografici, Agenda 21, ARCHITETTURA PO,
Geslione servizi cimiteriali, Mobilita, Rapporti @ amiat- % |
funzionall con AMAT. Ass.re Giuseppe Gini -t/ B paRGLA |
Pianificazione urbana e territoriale, Mari e oty Sl £ !
cosle, Rapporti funzionali con Autonta e L e

Portuale. Prof. Marco Picone Geografia et

Urbana - SPTUPA (Palermo) Geogralia - 3
Sociale - PTUA (Palermo) Prof. Filippo EEIE‘E sonreiy
Schilleci Urbanistica |l Laboratorio di Analisi COurses yuwar

della Citla e del Territerlo Giovanni Rera,
Consigliere Corsa di Studi SPTUPA Scopo del
seminario & Hlusirare agli Studenti dei Corsi di
Architettura, ad in particolar modo agli studenti
del corso di Scienze della Pianificazione
Terrltoriale, il nuove Piano Regolatore di
Palermo. Partendo dal lavoro di redazione del
Piano, il madello di swiluppo sostenibile di “Palermo 2025, si arriva alla filosofia dell e green way e delle
blue way e dei connessi aspetti partecipativi , che caratterizzano il nuovo Piano Regolatore cha
disegnera la Palermo del futuro. Le figure individuate come relatori sono inferfocutori privilegiati sia dal
punio di vista tecnica-palitico sla dal punto di vista sociale.

START LEARMING Wohw » ]

INSERITO DA GIOVANNI
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Messina Ora

Autorita Portuale: chiusura prevista gia nel 2011, e
dalla politica solo pietre nel pozzo - MessinaOra.it

Aulorita Portuale: chivsura prevista gia nel
2011, e dalla politica solo pietre nel pozza 30
novembre 2015 14 La sede. La sede nonc’ &
pi0. “"Siamo siati declassali”. Un ex assessore
accusa la “politica messinese” par quasto
furto. Come sempre la realta non &€ come
sembra. Almeno in Sicilla. Stiamo scrivando
della quasi decisione del governo Renzi di
riorganizzare il sisterna dei trasporti riducendo
le sedi di Autoritd Portezale. Una
razionalizzazione obbligala che segue il
disegno europeo delle Reli pnoritarie { entro il
2030 ) e secondarie { entro il 2050) tracciate
nel vecchio Continente. Sapele quando &
partito questo programma? La prima proposta
nasce nell’ ottobre del 2011 con la indicazione
di 11 porti: Genova, La Spezia, Livorno,
Napoli, Taranto, Bari, Ancona, Ravenna,
Venezia. Trieste e Gioia Tauro. A dicembre
2011 viene pai aggiunto il parta di Palermo
escluso "per errore lecnico”. Nell' otiobre de!
2013, attraverso un nuovo iler, vengono inserill
nella Rete prioritaria TenT anche i porti di
Cagliari e di Augusta. Scelta soslenuta con
forza dall' eurodeputato sardo Giommaria
Uggias, eletto con Di Pietro, e agevolata dal
commissario europeo ai trasporti Slim Kallass.
Dov' erano allora i tromboni che oggi
piangono, si disperano e semhrano delusi dalla scelta del governo? Cosa avrebbe dovulo fare il
governc oggi sa gia i nodi "core" italiani erano stati decisi nel 2013? Mentre oggi si sprecano
dichiarazioni e accuse fino a ieri si parlava di accorpamento con il porto di Gioia Tauro quando tutti
avrebbero dovuto sapere che o scalo calabrese era gia nella lista della prima ora mentra del porta di
Messina non ne parlava nessuno a livello nazionale. Il furto non c' & stato perché mancava proprio I
oggelto del furta. Ovvero il porto della nostra cittd, cosl come quello di Catania, non rientravano alfatlo
nella Rete primaria. Giusto? Sbagliato? Tutto opinabile, ma é la politica che rende possibile anche I
impossibile, Nello schema del 2011 gia erano slate prese decisioni assurde. Per esempio alla Puglia si
concedevano due porti (Taranta e Bari ) mentra si escludeva Clvitavecchia mollo piG imporiante. Ma a
Messina o in Sicilia non potevano avviare certo nessuna battaglia seria e autorevole per un
riconoscimento e un reinserimenlo. Un’ Aularita Portuale che era governata da un cerlo Lo Bosco
pensava certamante a ben altro. Vaniva, per esempio, distrutio I' Ente Fiera dopo una lunga a ignobile
lotta per il canone; oppure si appaltavano le banchine de!l Porto a una ditta poi coinvolta in una inchiesta
di corruzione. Si conlinuava a lasciare in vila la Rada S. Francesco concedandnla sempre alla sessa

societa; si ratforzava i! molo Norimberga lasciando invece insabbiare il porto di Tremestien. Si
sprecavano risorse affittando una sade di proprietd del deputato Francantonio Genovese. E lanto altro.
Percheé difendere quest’ Autorila portuale allora? Perché dire che i messinesi sono stati umiliati dalia
scelta di Augusta? Noi siamo slali umiliati dal 1994 da una geslione assurda di un’ Autorita Partuale che
si & impossassata della parte migliore del teritorio messinese come se fosse una proprieta privata e
non un bene pubblico. E” questa la vera e unica cocente umiliazione. La politica, locale e regionale,
davrabbe cominciara da quasta nodo. Ma, in quasla ciltd, tutto imane came sempre. Solo pietra nel
pozzo. { Saro Visicaro ) Partecipa alla discussione. Commenta I' articolo su Messinaora.it TAGS.
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Gazzetta del Sud

LA RIFORMA DEI PORTI Ci si interroga sul come intervenire per evitare che si consumi
definitivamente lo smacco del declassamento di Messina

Abbiamo perso la partita. Ci sono i supplementari?

Picciolo ne é convinto: «Crocetta pud e deve intervenire, non come favore ma sulla base
def numeri»

L.ucio D' Amico «La parita & ancora aperta».
Lo ha dello il deputate nazianala Enzo - .
Garofalo, lo fipeiona in tanti tra i parlamentari Cr naca (__11 Messina
messinesi. L' iler della riforma della portualita : i

non & concluso, dal decreto predisposto dal
ministro Delrio ¢' & uno schema che adesso
potra essare modificalo nelle competenti
Commissioni. Quello subito dalla citta é.
comungue, un grave smacco, pero se la
rappresentanza del 1arritorio dimostrera di
avere la forza finora mancata, ci possono
essere margim per trovare soluzioni alternalive
al I' accorpamento con Catania e Augusta e,
sopratiutto, el declassamento di Messina da
Autaritd portuale a semplice Direzione di
scalo.

Il presidente dell' Ars Giovannt Ardizzone, che
si era battuto per 1’ Autorita dello Stretto e di
Gioia Tauro, commenia duraments: «Tulti
coloro che, pil o mano palesemente, hanno
tramato affin ché la nosira citta non entrasse in
quell’ Autonta portuale che, assieme a Giola
Tauro. sarebbe stata la piu competitiva del
Mediterraneo, ci nsparmino almeno le lacrime
di caccadnllor.

Secondo il capogruppo di Sicilia Futura all’
Ars, Beppe Plcciolo, eMessina ha tutti | numeri
per vedersi assegnata la qualifica di porto
*care” nell’ ambito della riforma in atio. La classe dirigente messinese si mobiliti per sollecitare il
prasidente della Regione sicillana affinché venga assegnata a Messina la qualifica di capofila. Lo dicono
i numeri ed il decreto di riforma delle Autorita portuali & in tal senso molto chiaro. Altre strade, ancorché
impervie, servirebbero sola ad indebolire e vanificare una posizione di forza che Messina si &
guadagnata in questi anni. Occorre essere razionali rispetto al fine che s' intende raggiungeres,
prosegue Picciolo, che poi ribadisce: «Messina ha lutte le carte in regola per vedersi attribuire la
qualifica di porto "core” nall' ambito della riforma della Autoritd poriuall. Senza stravolgere il decreto il
porto di Messina ha i numeri per confermare la propria leadership nel sistema deila Sicilia Orientale
rispetto ad Agusta e Catania ed & su que sto punto che la classe dirigente messinese deve mobililarsi,
chiedendo con forza al presidente Crocetta I' applicazione dell' articolo 1 bis del decreto di
accorpamento, ovvero la possibilita che esplicitamente viene data al presidente delta Regione siciliana

[P
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- segue

di indicare il porto "core” sulla base degli attuali reali traffici marittimi, articolazioni € livello di
infrastrutiuraziones.

Lo aveva gia dichiarato "a caldo" ma Picciolo insiste su questo tema, a suo avviso, dirimente. Nonc' é
bisogno di chiedere “favorl” a Crocetta, il governatore siciliano pud e deve decidere sulla base di
inoppugnabili dati tecnici e strategici. «Lo ripelerd fino alla noia - insiste il deputato regionale - Messina
ha la legge e la forza dei numeri dalla sue parte per pretendere la quaslifica di porto “core” ulilizzando il
dettalo del dacreto e quindi appellandosi alle facolta di scelta concesse nelio specifico al prasidente
Crocetta, che non dovra far altro che leggere le tabelle sull' operativita dei porti di Messina, Catania ed
Augusla per poi valutare "oggeltivamente” | assegnazione della leadership. Sarebbe sirana una
decisione diversa mentre siamo convinti che una volia assegnata la qualifica sara possibile aprire un
serio confronio con |I' Autorita porivale calabrese per realizzare, da una posizione di vera forza, I’ Area
integrata dello Stratio».3.

e
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Ansa

Porti: area ex cantiere navale Trapani a societa romana
Affidamento era atteso da tre anni

TRAPANI, 30 NOV - L'area dell'ex cantiere navale di Trapani & stata affidata dal ministero delle
Infrastrutture alla societa Marina 2 srl di Roma. Tramontata, quindi, la possibilita per gli ex dipen-
denti della Satin, 1'ex concessionaria fallita, ora costituiti in cooperativa, di tornare a lavorare in
quell'area gestendo un'attivita strategica per lo sviluppo del porto. L'affidamento era aiteso da qua-
51 3 anni.(ANSA).
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Ansa

Porti: Cracolici, presto inizieranno lavori a Mazara
Assessore promette risorse per completamento opere

PALERMO, 30 NOV - L'assessore regionale all'Agricoltura, Antonello Cracolici, ha incontrato i
rappresentanti della filiera ittica Mazara. "Fra dieci giorni - ha detto - verra espletata la gara d'ap-
palto per I'escavazione del porto. La Regione, attraverso l'ufficio del commissario delegato per la
mitigazione del rischio idrogeologico, ha predisposto tutti gli atti necessari per far partire la prima
trance di lavoro®.

"Mi prenderd cura - ha aggiunto - di trovare le risorse che necessitano per il completamento delle
opere, cioé l'escavazione del fondale, la indispensabile illuminazione, la sua messa in sicurezza e
la sistemazione dei servizi. Ci vuole una forte coesione territoriale. E' indispensabile che tutti gli
attori pubblici e privati coinvolti nelle attivita portuali facciano sinergia e gioco di squa-
dra".(ANSA).
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Ansa

Trasporti: imprese spedizioni, 14 mld euro il fatturato 2014
Studio, 14,9 mid di diritti doganali versati all'erario

GENOVA, 30 NOV - E' di 14 miliardi di euro il fatturato complessivo generato nel 2014 dalle
1.750 aziende di spedizioni attive in Italia che danno lavoro a circa 30.000 addetti diretti; 14,9 mi-
liardi di euro il valore dei diritti doganali (Iva e dazi) versati lo scorso anno allo Stato dalle impre-
se del settore. E' quanto emerge da uno studio elaborato dal Centro di Ricerca sulla Logistica
dell'Universita Cattaneo per conto della Federazione nazionale delle imprese di spedizioni interna-
zionali, presentato a Milano nell'ambito dell'Assemblea Generale Fedespedi.

Lo studio evidenzia una struttura incentrata sulle piccole e medie imprese (I'86% delle aziende rea-
lizza un fatturato fino a 10 milioni mentre solo il 2% supera i 50 milioni) con forti specializzazioni
merceologiche o geografiche e un buon numero di player strutturati che nel tempo si sono trasfor-

mati da case a imprese di spedizione (il 75% del mercato viene realizzato da meno del 15% delle
aziende).

Dal punto di vista geografico, la ricerca mostra una maggiore concentrazione delle imprese nel
Nord Italia (75%}). Milano, in particolare, risulta essere 'area privilegiata di insediamento degli
spedizionieri, sia degli headquarters dei grandi gruppi nazionali e internazionali, sia delle unita
operative di imprese con sede centrali fuori dalla Lombardia. Seguono per importanza le province
'portuali’' come Genova, Livorno e Venezia e quelle che rivestono un ruolo trainante nel sistema
manifatturiero come Bologna, Brescia, Firenze e Vicenza. La ricerca mostra anche come, per le
aziende individuate, l'export costituisca una quota di fatturato superiore rispetto all'import e come

il trasporto marittimo sia la modalita di trasporto pii utilizzata seguita da quella terrestre e da quel-
la aerea. (ANSA).
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Il Sole 24 Ore

Logistica. Tanto vale, secondo uno studio Fedespedi, 'importo annuale da dazi e tasse di merci extra Ue
Dai porti 500 milioni allerario

Gli spedizioneri italiani assediati da burocrazia e multinazionali

RKagul de Forcade

WA

#m Fanqw invassare all'esario goo
milond a0 ¢ rappresentanoun
Eatturaty complessivo & 1q mi-
liardi Ji eurn, park & 19,7% del 75
oritiaedi dell'itero setiore ded
teasparti e delladogistico cal 33%
dei 42 miliardi che ¢ ottengono
vscludendo dal caloole dei ncavi
letransazioniintetmedel settoree
tvalore del subappaltoaifornito-
ri di traspoeto (come i padronci-
ni) o di magazvinaggio (ad esem-
pia eooperative di Bacchlnaggio).
Le wpsuaziende Jl spediziont che
operano in alia, insvmma, su of-
tre yoomila imprese della Jogisti
3, contribuisconw 3 un terzo del
mercatedelsettore;maquelleita-
liane sono assediate dal grandi
operaton stranieti che snelia
classlfies delle Lyso imprese di-
stanzlano i granlungalmageior
operatori nxzioml in tkermini di
yuote di mercalo e.anzd, neglian-
nirecenti hanme fattoshopping di
ariende italianes. Tanto che aso-
nopochi gi operatori nazionalidi
dimensiont sufficienti a superare
B ruclodisemplicisub-fornitarie
ad acceddere al scgment] pila red-
disizi del mereato delle spedizio-
nl ivternazivnalie,

Questo quadre con hucl e om-
breemergedavnnandiodi Fabri-
tio Dallani, direttore del centrodi
neerea silla bogistica dell’univer-
siri Catanco Lubc, presentato el
corso dell‘assemblea pubblica di
Fedespedi, I'nssoclazione degi
spedizionieri italianl tenuitasd ferd
a Mikanu. Al termine deliTnoon-
tro,Picro Lazzer, genovese e pre-
sidenteuscentedell asociazione
al secomxdo mandato, ha basciato )
postoalsuosuccenars ifivorne-
se Roberto Alberti. «Negli Usa -

oLazzeti-nonsi muove
un chilo &t merce che non sia go-
vernaio dagll americani, Noinon
lo facclamo. Per questo G sobo
moltisaime multnazionali che
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operanoqul inftalias,

Non & un caso, peraltro, che
l'sascimblen si slo svolta a Milano,
visto che, nonostanie 1a rigarti-
zione del fatturato delle imprese
di speutzione per ores di attivith
ska per il §3o marinimo per il 2w
terrestre e per il 1y aeteo,s0n0il
capoluogolombardo elasuia pro-
vincia, nonostante Mssenza del
mare, a totafizrare il magggior nu-
mero di aziende del comparto:
337 Seguono ke provincic di Ge-
nova(isyimpresc),Livorno(gale
Venezia (76), cannesse, scrive
Dalkart, wai principali portl nazio-
nall per volume di astvitd, ad
eschisione deitrafficaditramship-
ment, che complessivamente

NUDW( VERTICE

Uassernblea di Fedespedi ha
eletto iefi il nuovo presidente.
Sttratra del livomese Roberto
Alberti, ad della Cis spa, che
succede 3 Plero Lazzerd

hanno be stexso numero di azien-
de delka provincia di Mianos.

Lo studio sottodines anchc che
il settore defle spediziond, «a fron-
te di un valore dei ricavi di iy mi-
Yardi, trattiene solo 2 mitiardi &
viakore agglunto per ripygre i co-
sti Intexni ¢ “gira” al fornbiori
esternt di servizl olire 13 mildar-
die, Esignificativo, nultre.notare
chedeller7soimprese inquestio-
e, solo 36 hanoo un fatturato
maggiore dl 50 mitiond (e, i que-
sie, 30 lo hanno superiore a 1o
milluni) ma rappresentano ben il
4w ded 1y milliardi i ricavi; qued-
le tra 10 € 5o miliond sono 113, pord
al g deiricavitotalb quelletraze
ro milioni sono 632, con una per-
centuale del 2o e quelle sottn k2
milioni di euro suno Bdg che co-
pronosoloilswedd fatturatocum-
plessivo. Nonostante, inolere, ke

bmyprese di spedizione delephino
gran parte del servizd a sopgeni
esternd, contributsoons a dare [3-
voroaoktre jomilaaddenidinad,
Afronte,pol,edi cireazgomiliandi
i valore delle limportazioni. le
imprese di spediziond versano al-
le se dello Stato, per conto del
propr clionti, L. miiand; di di-
riti dojmnali, che comprendono
12,5 mibard di [va e 2 miliardi &i
dagi. Questiultimi sonour risor-
sadell Ve tuttaviailzeediquesta
quotaédestinato al Pacse Incuifa
Ingressolamerce. Percid ogmian-
no cirea oo tiilbonl vengono in-
caati dall'eeario per efferto del-
IMingresao di prerve di origine ex-
traUecattraversopartic acroporti
Hatianis, St poi si riuscisse a fr
passare dagli scali talzand almenc
lnmetd (choé 700-goomilacontai-
ner)del Russi di merci che, dest
nate pllTeakia, sbarcano ned porti
del Northen range, I'ltally wpo-
trebbe inctementare notevol-
mente gli introlil dell'eracivs.

Riguardo alle sudditanes dedle
imgrrese italiane pel confromti del
grandi operatori siranieri, gloea
n ruodo importante, secondo bo
studio, [ fatto che ale modatith di
acquisto{francodestina)e vendi-
ta{franco fabbrica) adottate dalke
imprese produttric italiane nei
rappotti con Festero hanno fa-
sciato nelle mani di fornitor ¢
clienti 'otganizzarionc del tra-
sporio e 1a soelta del vettores. [
settore, pod,pagaloscotiodiunsi-
sietna amminkstrativo e buroces-
tico nazionale che finora ha pera-
lizzato la bogistica. In merito, il
neopresidente Alberti ha detto
che, per gli spedirionieri, «sara
importante consolidarelacapuaci-
th rapprescntativa della Federa-
rhone e il suo recbo ai tavoli inger-
narionali e nazionali ¢ neil'ambi-
todel progettogovernativo voko
alta crearione di ena plactaforms
logittica nazionales,

€ 1P L0 A Wi A
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Le imprese di spedizione

LA DISTRIBUZIONE DEL NUMERO DI IMPRESE
Suddivise per classi ¢i fatturato

g %
m % FATTURATO [ e 3% H%

flm  NUME30 Hew a2
Hiln) Of IMPRESE

< wil 2:10minsd 10-50whnd 250

SPECIALIZZAZIONE GEOGRAFICA

Smpeese di spedizione, dati in %

Asia 74
Medio Drieste TR 54
NordAmerca SO 42
Centro-Sud America [N 39
Arica ] 37
tus ECATEC M
Altri Poesi Eu T | ) 19
Oteania =T 13
SPECIALIZZAZIONE MERCEOLOGICA

Imprese ¢l spedizione, datl in %

Meccanica s T 54
Tessile e 152 S 3]
Impiantistica (SR e e 36
Agro-alimerare A k k]
Chimico-tarmacevtico [T 29
Mohili e arredo [ i) 20
Elettronica | st I5
Tome: Fetespedd
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Il Secolo XIX

| DATI (UNIVERSITA CATTANEQ) DEL PRIMO STUDIO DEL COMPARTCO
Quasi duemila imprese per un settore che vale 14

miliardi

Prevalgono le aziende medio -piccole. 1l 75% ha sede al Nord

MILANG. Il fatturato delle case di spedizione
italiane ha raggiunta, nal 2014, una cifra pan a
14 miliardi di euro.

Non solo: le aziende che operano nel settore,
in totale 1.750, di cui oltre 1.500 associaie a
Fedespedi, hanno versato lo scorso anne nelie
casse dallo Stato, per conta dei gropti clienti,
14.9 miliardi di euro di diritti doganali {lva e
dazi}). Sono quesli alcuni del dali emersi nella
giornata di ieri a Milano, durante I' assemblea
generale di Fedespedi, e contenuti all’ inlerno
del "Fast Forwarding ltaly", lo studio sul
compario realizzato Centro di Ricerca sulla
Logistica dell' Univarsita Cat taneo. In tutto il
territorio nazionale prevalgono le piccole e
medie imprese. L' 86% delle aziende realizza
infatti un fatturato che amrriva fino a 10 midioni di

n'.:&. e T ) na———

Gli spedizionieri italiani scelgono Alberti
Guichert Fromipact put | prostmitrg s, Lincwrte Lazzert of W penons gustss
=_= s EEE SR
o B

B fomr

-

Poriodi Genova,
al Sech la prima
nave da 14 mila teu

euro, mentre solo il 2% supera i 5¢ milioni di
euro.

Dal punto di vista del peso economica delle
imprese di spedizione invece, i 14 miliardi di
euro di fatturato complassivo, sono pari a circa
il 20% del fatturato nazionale dell' intero
setlore del trasparli e della logisls«ca, mentre
dei 14 miliardi dieuro totali, ben 12 miliardi
costiluiscono ' indotto per i fornitori impegnati
a vario titolo nella catena produttiva.

Dall' analisi emerge che |' export costituisce una quota di fatturato supenore nspetio all’ import: il
trasporto marittimo & la modalita di pli utilizzata, seguita da quella terrastre e da quella aerea. La
principale area di attivita delle imprese di spedizione operanti in ltalia é |'Asia, sequita dal Medio
Oriente,NordAmericaeCentro SudAmerica. La lipologia di merce prevalentemente movimenlataéquella
dei settori dalla meccanica, dell'automazione e dell'automotive, seguita dal tassile, dall’abbigliamenlo e
dalle calzaturee da quellalegataal comparto dell'impiantistica. Dal punto di vista delia localizzazione
geografica, operana nel comparto soprattulto imprese chehanno sede nel Nord Italia, area dove &
presente il 75% delle aziende di spedizione. Sequono le province di Genova, Livorno e Venezia. e
quellecherivestonounruolo trainante nel sistema manifatturiero nazionale: Bologna,Brescia,
FirenzeaVicenza. M.D.A.
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Spedizionieri, fatturato a quota 14 miliardi

Sono 1.750 aziende di spedizione attive in —
Italia (di cui oltre 1.500 associale a
=0

Fedespedi), per un totale di 30mila addetti

diretli, capaci di generare net 2014 un fatturalo m JuE i | e
complessive di 14 miliardi di euro. Una s o e sowo
somma rispetto sl quale il settore lrattiene solo =~ : ==
2 miliardi di valore aggiuntio per ripagare i oot

costi intemni e "gira" ai fomitori esterni di servizi Spcdizfnn!crl. fatturato a quota 1
oltre 12 miliardi. Ingltre ammontano a 14,9 miliardi

miliardi i diritti doganali (IVA e dazi) versati lo
scorso anno nelle casse dello Stato dagli
spedizionien per conlo dai prapri clianti. Sono
questi, in sintesi, i numeri principali del
comparlo spedizionienstico aperante in ltalia
contenuti all' interno di "Fast Forwarding Italy”,
o studio elaborato dal C-log (Centro di

Ricerca sulla Logistica dell' Universita P
Cattaneo - Liuc), per conto di Fedespedi. la },- -
Federazione nazionale delle imprese d i s %
spedizioni internazionali, presentato oggqi a

Milango, nell' ambito dell’ assemblea generale

dell' assoclazione. documents L' idantikid delle rﬂ i
imprese d i spedizione Lo studio & stato -

realizzato da un leam di ricercalon ed esperti E_. u

di commarcio internazionale guidato da

Fabrizio Dallari, diretiore del C-log. In

particelara evidanzia le caralleristiche, il ruolo R o .
e il contributo delle imprese di spedizioni all’

gconomia italiana. Un compario che, nonostante coninbuisca per un terzo al mercato della logistica
italiano, paga lo scotto di un sistema amministrativo e burocratico nazionale che penalizza la logistica.
Non a cas0, secondo il report 2014 della Banca mondiale, il Logistic performance index colloca I Italia al
venlesimo posto, dietro quasi lutl | Paesi Ue @ molli asiaticl. Per quanto riguarda il profila del comparto,
lo studio evidenzia una struttura incentrata sulle piccole medie imprese (I' B6% delle aziende realizza
infatli un fatturalo che arriva fino a 10 milioni di euro mentre solo i 2% supera i 50 milioni di euro) con
forti specializzazioni merceologiche o geografiche e un buon numero di player strutturati che nel tempo
si sono trasformati da case a imprese di spedizione (il 75% del mercato viene realizzato da meno del
15% delle azienda), Dal punta di vista della localizzazione geografica, la ricerca mostra una magglora
concentrazione delle imprese nel Nord Italia, dove & presente il 75% delle aziende di spedizione
individuale, Milano, in particolare, risulla essere |' area privilegiata di insediamento degli spedizionieri,
sia dei quartier generali dei grandi gruppi nazionali e internazionali, sia delle unita operative di impresoe
con sede centrali fuori dalla Lombardia. Seguono, per importanza, le province caratlerizzate da
importanti cluster da importanti cluster portuali, quali Genova, Livorno e Venezia e quelle che rivestono
un ruolo trainante nel sistema manifatturiero italiano. Con riferimento al peso economico delle aziende
del settore, | 14 miliardi di euro di fatturalo complessivo generato nel 2014 sono pari al 19, 7% del
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fatturato italiano del)' intero settore dei trasporti e della logistica. Ma se si considera che la maggior
parte dei ricavi degli spedizionieri & diretto verso clienti finali ai quali si rivoclgono in prima persona.
allora I' incidenza dal valore del mercato dells spedizioni su quello dei trasporti e della logistica sale al
33%.Un dato rilevante se si considera che & il contributo di sole 1.750 aziende su un totale di 100mila
imprese della logistica atlive nel nosiro Paese. Nel 2014, considerando solo le merci in import, i diritli
doganali versati dalle aziende del settore alle casse dello Stato ammontano, come si & accennato, a
14,9 miliardi di euro, di cui 12,8 miardi di IVA € 2 miliardi di euro di dazi (di cui il 25% incassato dall’
Erario per effello dell' ingresso di merce di origine extra UE atlraverso porti @ aaropart! italiani). La
ricerca mostra anche come, per le aziende individuate, I' expori costituisca una quota di fatturato La
ricerca moslra anche come, per le aziende individuate, I' exporl costiluisca una quola di fatiuralo
superiore rispetto all' import & comsa il trasporto marittimo sia la modalita di trasporio pib utilizzata
seguita da quella terrestre e da quella aerea.utilizzata seguita da quella terrestre e da quella aerea

Inolire, in presenza di specializzazioni geografiche e merceoclogicha, la principale area di attivita delle
imprese di spedizione operanti in ltalia risulta essere I' Asia, seguita dal Medio Oriente, Nord America e
Centro Sud America e la tlipologia di merce prevalenlemente movimenlata quella dei seltori della
meccanica, dell' automazione e dell’ automaotive, sequita dal tessile. dall' abbigliamenio e dalle catzature
e da quella legata al comparto dell' impiantistica.

RAOUL DE FORCADE
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Il Secolo XIX

L'ASSEMELEA GENERALE RIUNITA A MILANO HA ELETTO L'OPERATORE LIVORNESE AL COMANDO DELL'ASSOCIAZIONE

Gli spedizionieri italiani scelgono Alberti

Guidera Fedespediper i prossimi tre anni. L'uscente Lazzeri: «E la persona glusta»

dal nostro inviato
MATTEO DELL'ANTICO

MILANG. «Cose da fare? Al-
menocentio,esenzaperdere
neppure un minuto di tem-
pos., A parlare, pochi istanti
dopo la nomina, & Roberto
Alberti, nuovo presidente di
Fedespedi. L'elezione & av-
venutonella giornatadiieri,
a Milano, durante I'assem-
blea generale dell'associa-
zione cherappresenta pit di
1.500 imprese dispedizione
sul territorio nazionale.
Centralitd del ruolo dello
spedizioniere e attenzione
alle aziende rispetto alle di-
namiche di sviluppo del
mercato, sono alcune delle
linee guida del programma
del nuovo numerounodiFe-

IiL PROGRAMMA

Rinnovo
del contratto, dialogo
con le Dogane e lotta
alla burocrazia: sono
gueste le priorita

a affrontare

1/12/2015

despedi per il prossimo tri-
ennio, Alberti, 55ennelivor-
nese, presidente e ammini-
stratore delegato della Cis,
hapresoil postodel genove-
se Piero Lazzeri, che ha gui-
dato l'associazione per due
mandati consecutivi. «Mi
piacerebbe che anche il go-
vernc avesse una visione
chiaradellahguradellospe-
dizioniere - spiega i nuovo
presidente di Fedespedi -
ma nel Piano strategico na-
zionale della portualita e
della logistica non si parla
della nostra categoria. Conil
governo, ed in particolare
con il ministro dei Trasporti
Delrio, sperodi avere lapos-
sibilita di affrontare anche
aspetti di questo lipo, che
sono senza dubbio dicomu-
ne inleresses,

Ma sul tavolo di Alberti,
che negli ultimi sei anni ha
ricoperto la carica di vice
presidente degl spedizio-
nieri waliani, ct sono anche
altre priorita. Tra queste il
rinnovodel contratto nazio-
nale di categoria, il dialogo
con Je Dogane e [a continua
lottaalla burocraziaitaliana
che rallenta e penalizza la
circolaziene delle merci.

«Credo che Alberti - com-
menta 'uscente Piero Laz-
zeri - sia la persona giusta
per guidare I'associaziones,
E aggiunge: sLa vera notizia
€ che si tratta def primo pre-
sidente livornese nella sto-
ria di Fedespedi, Arriva da
una citta che cresce, un por-
to che funziona. Bene cosis.
www lhemeditclograpt it

RPEROCUZMIOMERISERVAT S

RIFORMA DEI PORTI
Nel Piano non si
parla della nostra
categoria. Lo dird
al ministro Delrio

ROBERTO ALBERTI
Presidente Fedesped
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£ L'IMPRENDITORE CHE GUIDA CIS E TCO

Fedespedi, Alberti & il numero uno

Un livornese al timane dell'organizzazione nazionale degli spedizionieri

B LIVORND

t un livomese il nuove proesi-
denic nazdonale dl Fedespedi,
I'organizzazione che mggnup-
pa le imprese di spedizloni in-
ternazionali: si imita di Rober-
1o Alhert, presidente ¢ amumi-
ristralore delegata della Cis
spa, adenda di Gmigia che
opera pod settore, Lo nomina
taveenuin nell’assemblen ge-
nerales Milann,

Albeni, In passato al thno-
ne della Spedimar livomesc, &
stalo vicepresidente di Fede-
spedi il precedente manda-
to ¢ ara fa pane della giunea

\ .

Roberto Alberti

nazionale di Confeira (che
rappreseniia le olire 30mila
imprese di logistica). £ siato
per sel annd nel ecnmitain por-

livornese
eslarnie L] ned con-

siglio defla Camera di Com-
mercio.

«Ned prossimi anni - dichiia-
ra Alberti - la categorin sord
chiamatn od aggiomare il pro-
prio ruolo non selo agli occhl
tella clientela ma anche a
queili della pubblica ammlal-
strazione, All'intemo i uno
scenaria in continua evolezio-
ne & necessario le nostre
wiende non sela ritagilarsi
un nuovo reole ma anche da-
re ultertore valore alle proprie
competenze c© alla propria
professionaliths.



The Medi Telegraph

Fedespedi, Alberti & il nNUOVO
presidente

Milano - L’elezione durante I'assemblea generale a Milano. Lo
spedizionieri livornese prende il posto dell’'uscente Piero Lazzeri.

Milano - Roberto Alberti, presidente e amministratore delegato della Cis
S.p.A., e il nuovo presidente di Fedespedi - Federazione Nazionale delle Im-
prese di Spedizioni Internazionali - per il triennio 20165/2018. La nomina & avve-
nuta quest’oggi nell’ambito dell’assemblea generale della Federazione fenu-
tasi a Milano. Alberti succede al genovese Piero Lazzeri che ha presieduto la
Federazione per due mandati consecutivi dal 2009 al 2015 contribuendo in
modo determinante alla conoscenza del ruolo sirategico del comparto ri-
spetto alle esigenze di crescita e di internazionalizzazione del settore produtfi-
vo italiano. 55 anni, laureato in Giurisprudenza, Alberti ha maturato una lunga
esperienza nel settore marittimo e logistico non solo a livello aziendale ma an-
che associativo, guidando la Spedimar - I'associazione degli spedizionieri li-
vornesi — dal 2007 al 2013.

Alberti @ stato inoltre vice presidente di Fedespedi nel precedente mandato
e attualmente fa parte della Giunta Nazionale di Confetra - Confederazione
Generale ltaliana dei Trasporti € della Logistica. Completano il suo curriculum
le nomine nel Comitato Portuale di Livorno (febbraio 2008 - gennaio 2014) e
nella Giunta e nel Consiglio della Camera di Commercio di Livorno in rappre-
sentanza del settore Trasporti e Spedizioni, incarico quest’ultimo tuttora in cor-
so. Condivisione, coinvolgimento del teritorio e centralitd del ruolo dello spe-
dizioniere e delle imprese di spedizioni rispetto alle dinamiche di sviluppo del-
la normativa e del mercato sono le linee guida del programma del nuovo
presidente Fedespedi per il prossimo friennio.

30/11/2015 RASSEGNA STAMPA



- segue

«Nei prossimi anni - ha dichiarato Roberto Alberti - la nostra categoria sara
chiamata ad aggiornare il proprio ruolo non solo agli occhi della clientela ma
anche a quelli della Pubblica Amministrazione. Lo richiede il quadro econo-
mico internazionale e lo sollecitano i piani governativi nazionali di sviluppo del
sistema logisticor. «All'interno di uno scenario in continua evoluzione - ha pro-
seguito Alberti - &€ necessario per le nostre aziende non solo ritagliarsi un Nuo-
vo ruolo ma anche dare ulteriore valore dlle proprie competenze e alla pro-
pria professionalitd, Per questo motivo sard importante consolidare la capaci-
& rappresentativa della Federazione e il suo ruolo ai favoli internazionali e no-
zionali e nell’ambito del progetio govemnativo volio alla creazione di una
Piattaforma Logistica Nazionale e dei progetti di process conirol system por-
tuali e aeroportuali». «Infine - ha concluso Alberii - occorre creare una nuova
cultura di categoria continuando a investire sulla formazione atiraverso an-
che l'ideazione di nuove iniziative come, ad esempio, la creazione di una
Freight Forwarders Academy che possa fungere da centro di coordinamento
nazionale per I'attivita di formazione del nosiro settores.
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La Nazione

Il livornese Roberto Alberti al timone della
Federazione Nazionale Spedizionieri

LA FEDERAZIONE nazionale degli QM LA NAZIONE o ==
spedizionieri Fedespedl ha eletto ieri a

Livomo  *=
presidente il livornese Roberto Alberti. IVO D

Ay vy e

Sostituisce lo storico presidente uscente Piero T
Lazzeri ed & la prima volta che un livornese Afe['pL uno S‘[a_]]() dﬂ. aﬂanne Trosso
viene chiamato all' alta carica, Nell" assemblea Tozbion. famats reva o dsbtene |sirdad covfbermam baperodidansi sy

eleltiva di leri, Fedespedi ha fatlo il punto sui
traffici marittimi, sulle teratiche della logistica
italiana e sulle prime indicazioni scatunte dal
govarno in merito alla riforma della legge
84/94. Laureato in giurisprudenza, Alberti & a
capo della stonca impresa di famiglia CIS Spa
¢ stato presidente della Spedimar livornese, I'
associazione che riunisce gl spedizionieri
della costa livarnese oggi presieduta dalla
dottoressa Gloria Dari. Ha ricoperto e ricopre
numerase cariche associative, tra le qual |l
consiglio e la giunta della Camera di
Commercio, ha fatto parle del comitalo

e U L Ty DOMANI

- ] P

ey i

anni presidente del paraplegid BS===
parte v ; San Yiewseuo plargr Entieo Fed. Aduas alfapordabe Vi =10
portuale ed & nel consiglio direttivo nazionale =

Muntea 43

di Confetra. E' ANCHE presidente e
amministratore delegato del Terminal Calata
Orando, al cui sviluppo ha contribuito in modo
delerminante. Il TCQ, speciatizzato in
particolare nel traffico del truciolato di legno (cippato) é al centro del progetiato terminal delle crociere
che I' Autorita portuale ha inserito nel nuovo piano regolatore del porto. Nell' assumere la carica in
Fedasped,, il dottar Alberli ha presentalo il programma per il triennio puntanda anche ad aggiornare |l
ruolo della categoria, consolidandone la presenza sui tavoli governativi e sviluppando una nuova cultura
delta professione con attenzione alla furmazione. «Dobbiamo dare un ulteriore valore aggunto- ha
dotto- alle nostre competenze e alle nostre professionalitas.

AF.
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La Nazione

ECONOMIA

Spedizionieri: il settore tiene con un fatturato di 14
miliardi

- LIVORNO - E DI 14 MILIARDI di euro il =}, Ceauac thromm —t =
fatturato complessivo generato nel 2014 dalle IL FRONTE LAVORO == P o T T g

1.750 aziende di spedizioni attive in Italia che
danno lavoro a circa 30.000 addetti diretti; 14,9
miliardi di euro il valore dei diritti doganali (lva
e dazi) versati lo scorso anno allo Stato dalle
imprese del setlore. E quanto emerge da uno
studio eiaborato dal Centro di Ricerca sulla
Logistica dell’ Universita Cattaneo per conto
della Federazione nazionale delle imprese di
spedizioni internazionali, presentato a Milano
nell' ambito dell' Assemblea Generale
Fedespedi. Lo siudio avidenzia una struttura
incentrata sulle piccole e medie imprese (I'

S==r
= . T=EzIT

86% c_!elle aziende realizza un fallurato fino a A e
10 milioni mentre solo il 2% supera i 50 S swtoseeme 1 od g g eEmIt
ok ot s e -:-l-n-- 14 X m

milioni) con forti specializzazioni Soma ERees
marcacloglche o geografiche e un huon =
numero di player strutturati che nel tempo si
sono lrasformali da case a imprese d i

L TR R =y
Inferqorio; msce frovd office per ke ingTese. S

= - o : : aERTn s omeus

spedizione (i1 75% de! mercato viene SIS meweses %:—--. # s

realizzalo da menc de! 15% delle aziende) SESEnSTC BETeans S
35 _— [ e ke T

Dal punto di vista geografico, la ricerca masira —eremmin SeseteperEa T

una maggiore concentrazione delle imprese

nel Nard ltalia (75%). Milano, in particolare, risulla essere ' area privilegiata di insediamento degli
spedizionieri, sia degli headquarters dei grandi gruppi nazionali & internazionali, sia delle unita
operative di imprese con sede centrali fuori dalla Lombardia. Seguono per importanza le province
'‘poriuall come Livorno, Genova e Venazia e quella che rivestono un ruolo trainanie nel sistema
manifatturiero come Bologna, Brescia. Firenze e Vicenza. La ricerca mostra anche come, per le aziende
individuate, I' export cosliluisca una quota di fatturato superiore rispetio all' import e come il trasporto
maritimo sia la modalita di trasporto pit utilizzata seguita da quella terrestre e da quella aerea.
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L'Informatore Navale

FEDESPED!: & di 14 miliardi di euro il fatturato
complessivo generato nel 2014 dalle 1.750 aziende di
spedizioni attive in Italia che danno lavoro a circa 30.000
addetti diretti

14,9 miliardi di euro il valore dei diritti doganali {IVA e dazi) versati lo scorso
anno alle casse dallo Stato dalle imprese del settore.

1.750 aziende di spedizione attive in ltalia (di cui oltre 1.500 associate a Fedespedi),
per un totale di 30.000 addetti diretti, capaci di generare nel 2014 un fatturato
complessivo di 14 miliardi di euro. E ancora, 14,9 miliardi di euro di diritti doganali
{IVA e dazi) versati lo scarso anno nelle casse della Stato per conto dei propri clienti.

Milano, 30 novembre 2015 - Questi, in sintesi, 1 numeri principali del comparto
spedizionieristico operante in Italia contenuti all'interna di "Fast Fenwarding ltaly™, lo
studio elaborato dal C-log - Centro di Ricerca sulla Logistica dell'Universita Cattaneo
- LIUC per conto di Fedespedi - Federazione Nazionale delle Imprese di Spedizioni

Internazionali - presentato questa mattina a Milano nell’ambito dell’'Assemblea
Generale Fedespedi.

Realizzata da un team di ricercatori ed esperti di commercio internazionale guidato
dal Prof. Fabrizio Dallari - Direttore del C-log - la ricerca evidenzia le caratteristiche,
il ruolo e il contributo delle imprese di spedizioni all’economia italiana in particolare

neile complesse fasi di import/export delle merci con provenienze e destinazioni in
tutto il mondo.

Per quanto riguarda il profilo del comparto, lo studio evidenzia una struttura
incentrata sulle piccole medie imprese (I'86% delle aziende realizza infatti un
fatturato che arriva fino a 10 milioni di eurc mentre solo il 2% supera 1 50 milioni di
euro) con forti specializzazioni merceologiche o geagrafiche e un buon numerc di
player strutlurati che nel tempo si sono trasformali da case a imprese di spedizione (il
75% del mercato viene realizzato da meno del 15% delle aziende).

Dal punto di vista della localizzazione geografica, la ricerca mostra una maggiore
concentrazione delle imprese nel Nord Italia, dove € presente il 75% delle aziende di
spedizione individuate, Milana, in particolare, risulta essere !'area privilegiata di
insediamento degli spedizionieri, sia degli headquarters dei grandi gruppi nazionali e
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internazionali, sia delle unita operative di imprese con sede centrali fuori dalla
Lombardia.

Seguono per importanza le province caratterizzate da importanii cluster portuali,
quali Genova, Livorno e Venezia e quelle che rivestono un rualo trainante nel sistema
manifatturiero italitano, come Bologna, Brescia, Firenze e Vicenza.

Can riferimento al peso economico delle aziende del settore, i 14 miliardi di euro di
fatturato complessivo generato nel 2014 sono pari a circa il 20% del fatturato italiano
dell‘intero sellore dei trasporli e della logistica, un dalo rilevante se si considera che &
il contributo di sole 1.750 aziende su un totale di 100.000 imprese della lagistica
attive nel nostro Paese.

Inoltre, dei 14 miliardi di euro totali ben 12 miliardi di euro costituiscone l'indotto per
i fornitori impegnati a vario titolo nella catena logistica (autotrasportatori, compagnie
maritlime e aeree, Lterminalisti, doganalisti e CAD, etc.), a testimonianza del valore
che I'attivita di spedizione genera per tutti gli attori della supply chain del settore.

In virti della normativa nazionale in merito alla responsabilita in solido degli
spedizionieri nei confronti dell'Erario, le imprese di spedizioni svolgono un ruolo di
grande rilevanza anche per lo Stato. Nel 2014, considerando selo le merci in import, i
diritti doganali versali dalle aziende del seltore alle casse dello Stato ammontano a
14,9 miliardi di euro, di cui 12,9 miliardi di euro di IVA (versata trimestralmente) e 2
miliardi di euro di dazi (di cui il 253% incassato dall’Erario per effetto dell‘ingresso di
merce di origine extra UE attraverso porli e aeroporti italiani).

La ricerca mastra anche come, per le aziende individuate, I’export costituisca una
quota di fatturato superiore rispetto all'import e come il trasporto marittimo sia la
modalita di trasporto pil utilizzata seguita da guella terrestre e da quella aerea.

inoltre, in presenza di specializzazioni geagrafiche e merceologiche, la principale
area di altivitd delle imprese di spedizione operantl in Italia risulta essere 1'Asia,
seguita dal Medio Oriente, Nord America e Centro Sud America e la tipolagia di merce
prevalentemente movimentata queila dei settori della meccanica, dell’automazione e
dell'automotive, seguita dal tessile, dall’abbigliamento e dalle calzature e da quella
legata al comparto dell'impiantistica,

Fedesped] - Federazione Nazlonole delle imprese di Spedizioni Internazionall - é "erganizzazione
imprenditoriale che ruppresents @ tuteta ghi interessi di eltre 1.500 impvese di spediziond Internaztonall (inca i 90%
del totale delle aziende de! settore operanti in [talin} che orgenizzana if trasporto delle merci utilizzando tutte le
modalitd: stradale, ferroviario, menttime, aereo e combineto. Le ailende associgte a Fedespedi generano,
oomplessivamente. on folturato di circa 12,5 miliardi di eurn ¢ impiegana cirre 28 mila oddeidi divetti. La Federorione
¢ oggl presente sul termtono nazisnale con 31 associazioni territonali, edensce a Confelrz (Confedergzione Generale
Htaltuna ded Trasgortt e dells Logistica) @ reppresents i) compgrta spedizianienistive ned CLECAT a livello cemopeo ¢
nella FIATA a livello mondiaie, It C-log é il Centro di Ricerca sulla Logistica deila LIUC - Unlversita Cattaneo
sulle tematiche inerentl gl mondo della Logistica e del Trasport), del Supply Chaln Management e defle Operations,
Nasce ael gennaio 2006 con lo mission di promuosere ke ereseite @ i trsferimente della conascenze @ defla “rultura
logistica” al mondo manageriale @ professionale. It C-log si propone come punto di nferimento nazioncle per le attivita
di corsylenza, fornwzione e Moenca con riferimenta sig e process] distributivi @ preduttivi, sia ol mondo del servizi di
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trusports e di logistics.

Fenotipl delle imprese di spedizione
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La Nazione Livorno

Il livornese Roberto Alberti al timone della Federazione Nazionale Spedizionien

RASSEGNA STAMPA

1/12/2015

LA FEDERAZIONE naaonale degh spe-
diaoment Fedespodh ha detto 1en a prea-
dcnte 1] ivomnese Roborto Alborts. Sosttwe
sce o stonioo presidente uscente Piero Lazee.
ri ed &la prima voita che un ivornese viene
chiamato alt’alta canca, Nell'sssemblea elet-
uva di w1, Fedespeds ha fatto 1] punto s
traflia mun i, sulle temauche della fog-
stica ttahana e sulle pnme indicaaoni scatu-
nte dol governo 1n menito alls nferma ddla
lepze 84/ M. Laureato in giunspruden zay, Al-
beru & a capo della stonca impresa dy fami-
gha CIS Spa & stato presidente della Spedi-
mar hvornese, ' associame che nuntsee
gl spedizionien dela costa Livornese opgi
presieduta dalla douoressa Glona Dan, Ha
ricoperto e ricopre gsumerose Giriche ass00a-
tive, trile qualy il consgho e la gunta della
Camera di Commerao, hafato parte del oo-
mitto poriuale od ¢ nd consigho dirctuvo

nzxaonale di Confetra

E' ANCHE presidente eammimstratare des
legata ded Terminal Calain Orlando, al cw
sviluppo ha contnbuito 10 mado determ-
pante. [1 TQO, specakizzito b partcolarc
ndl trallico del truadatodi legno (Qppato) ¢
al centro ded 1no terminal delle crode-
re che ha msenw nd
nuovo prano regolaiore del porto. Nli'assu-
mere)acarica in Fedespadi, il dottor Alberu
ha presentato il programma per il triendio
puntando anche adl agmoraare 1 ruolo della
caleporia, consolidandone la presenza sui ta-
voll governauv: ¢ sviluppando una nuova
culturn dellz professione con alten aonc otla
formanone. «Dobhuamo dare un wlienore
valore sggunto- ha deslo- alle nostre compe-
wnze ¢ alle amtre professionalite, AF



